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Modern Kiyinin insasi:

19. Yiizyildan 21. Yiizyila istanbul’da Dort
Kiyi Dolgu Projesi Uzerinden Topragin ve
Kentsel Doniisiim Atiginin Metabolik Akisi

Esra Sert”

Oz

Metabolize olmus sosyo-dogalar olarak kentlerin ve ekonomilerin insasinin dnemli bir unsuru olarak kiyi
sehirleri, kapitalizmin tarihi boyunca kirllgan ekolojik nisler olarak islev gordler. Su ile karanin bulustugu bu
sehirlerden biri olan Istanbul, ginimiziin kapitalist kosullannda sosyo-ekolojik agidan baski altinda. Bu
baskinin kentteki mekansal karsiliklanndan biri olan kiy dolgu alanlarinin istanbul'daki yiizey toplami, 20001i
yillarda yeni bir ilce olusturabilecek boyuta ulast. Dinyanin pek ¢ok yerinde mdilk sahipligine konu olan ve
yerylziindeki dramatik cografi midahalelere yol agan kiyi dolgu projeleri; toprak erozyonu, sediment
olusumu, bozulan hidroloji ve arazi ¢cdkmesi gibi tehlikeli sonuglara yol agmaya devam ediyor. Bu ¢alisma,
dort kiyi dolgu projesi araciligiyla istanbul'un modern kiyilanni anlamak icin kentsel topragin ve kentsel
dontstim atiginin metabolik yolculugunun tarihsel olarak bir stireligine kiyr dolgu alanlan formunda nasil
mekansallastiini arastinyor. incelenen kentsel kiyr dolgu projelerinin ilk ikisi 19. yizyilda karsimiza cikan
Yenikapr dolgu alani ve baglantili liman alani &nerisi ile istanbul Limani projesi iken; diger ikisi de 21. yizyilda
Maltepe ve Yenikapr'da gergeklestirilen kiyi dolgu projeleridir. Makalede; doganin ¢esitli dolagimlarla nasil
mekansallastiginin dykiisti arastinliyor. Kentsel projelerin, istanbul'un derinlesen esitsiz cografyasinda sosyo-
ekolojik iliskileri kinlganlastirarak dénusturen kapitalizmin enstrimanlarina baglh oldugu kadar, mimarligi ve
hepimizi son derece yakindan ilgilendiren kentsel glindemlere ve tahayyullere de bagl oldugu iddia
ediliyor. Bunu yaparken, kentsel metabolizma perspektifinden kentsel topragin ve kentsel dondstim atiginin
metabolik yolculugunu inceleyerek kiyinin tretiminde etkili olan mevcut cevresel ve ydnetsel miidahaleler
kadar olasi gelecek tahayydllerinin ve projeksiyonlarinin da yeniden gézden gecirimesine katkida

bulunmayr umut ediyor.
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The Modern Coasts of Istanbul: The Metabolic Flow of Land and Urban
Renewal Waste Through Four Coastal Projects From The 19th to the 21th
Century

Abstract

As an important element in the construction of cities and economies as metabolized socio-natures, coastal
cities have functioned as fragile ecological niches throughout the history of capitalism. Istanbul, one of these
cities where water and land meet, is under socio-ecological pressure in today's capitalist conditions. In the
2000s, the total surface area of the coastal land reclamations in Istanbul reached a size that could form a
new district. Hazardous consequences such as soil erosion, sediments, altered hydrology, and land
subsidence were materialized by coastal land reclamations that gave way to property ownership and
dramatic interventions on the earth’s surface. This study explores how the metabolic journey of urban land
and urban renewal waste have historically been spatialized in the form of coastal land reclamation areas for
a period of time, in order to understand the modern coasts of Istanbul through four land reclamation
projects. While the first two of the urban coastal land reclamation projects examined were the Yenikapi
filing area and the associated harbor area proposal and the istanbul Port project, which appeared in the
19th century; the other two are coastal land reclamation projects realized in Maltepe and Yenikapi in the
21st century. In this study, the story of how nature is spatialized through various circulations is explored. It is
claimed that urban projects depend not only on the instruments of capitalism, which transform socio-
ecological relations by making it fragile in the deepening unequal geography of Istanbul, but also on urban
agendas and imaginations that are very closely related to architecture and all of us. In doing so, it hopes to
contribute to a reconsideration of possible future imaginations and projections as well as current
environmental and managerial interventions that are effective in the production of the coast by examining
the metabolic journey of urban land and urban renewal waste from the perspective of urban metabolism.
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Giris

2017 yilindaki BM Konferansi verilerine gére, 600 milyondan fazla insan deniz sevi-
yesinin on metre altinda olan kiy1 bélgelerinde hayatini siirdiiriiyor (BM, 2017). Da-
hasi, yaklagik ti¢c milyon insan iki yiiz kilometre uzunlugunda kiy1 bandinda yagtyor
ve bu oranin 2025 yilinda iki katina ¢ikmasi bekleniyor. Kiyr kentleri pek ¢ok bilim
insani tarafindan (Balica vd., 2012; Nicholls vd., 2008; Sengupta vd., 2018) orada
yasayan toplumlar icin riskli bolgeler olarak ele alintyor. Dhritiraj Sengupta vd. yap-
uklari ¢aligmada (2018); Jakarta, Manila, Hong Kong, Sanghay ve Mumbai gibi Asya
sehirlerinde deniz kiyist boyunca uzanan kentsel uzanularin ¢arpici bigimde goriiniir
oldugundan bahseder.! Kiyilarda yer alan bugiiniin turistik mega kentleri 1980'li y1l-
lar boyunca hizli kentlesme ve gayrimenkul degerinin etkisi alunda kaldi. 1980 orta-
larindan 2017’ye kadar tek basina Dogu Asya sehirlerinde (Shangay, Tianjin, Shenz-
hen, Tokyo, ve Osaka) bir milyon metrekareden fazla alanin kiy1 dolgu alani olarak

' Bukentlerigin bkz, Jakarta (Jones, 2002), Manila (Murakami vd., 2005), Hong Kong (Loo ve Chow, 2008), Sanghay (Zhang vd, 2011)
ve Mumbai (Moghadam ve Helbich, 2015).



insa edildigi tespit edilmektedir (Sengupta vd., 2018). Kiy1 dolgulari, Dubai’de, Hong
Kong havaalaninda, Lagos-Nijerya’daki Eko Atlantik Projesinde, Rio de Janeiro’da,
Buenos Aires havaalaninda, Giiney Cin'de dolgu adalarda, Angola’daki Baia de
Luanda’da, Mumbai’de ve Sanghay’da da kentsel kiyiy1 genisletti. Ozel miilk sahipli-
gine ve diinya yiizeyinde dramatik miidahalelere yol acan denize dogru uzaulmis
dolgu alanlar nedeniyle simdiye kadar, toprak erozyonu, tortullar, hidrolojinin degis-
mesi, arazi ¢okmesi (Chen vd., 2016; Sengupta vd., 2018), deniz seviyesi yiikselmesi
(Brown vd., 2013) ve denizlerdeki nitrojen dongiistine bagl biyogesitlilik kayb (Gal-
loway vd., 2004) gibi pek ¢ok agidan tehlikeli sonuglarla kargilagildi. Kritik 6nemde
bir kiy1 kenti olarak karanin suyla bulustugu Istanbul, diger pek gok sehirden farkli
bir durumda degil ve yogun bir bask: alunda. 2000'li yillarda Istanbul'da kiyr dolgu
alanlarinin kentin yeni bir semtini olugturabilecek boyutlara ulastgini séylemek yanlis
olmaz (Tuna, 2017).

Bu calismada, yerel 6lgekte kiyt dolgu alanlarini kentsel metabolizma ve metabolik
akis kavramlar ile ele alacagim. Bu kavramlar her seyden 6nce “doga” ile “insan” ara-
sindaki ayrimin, bir baska deyisle kent ¢alismalarina damgasini vuran kenti dogadan
ayr1 gorme ikiliginin reddiyesi tizerinde temelleniyor. Bu reddiyenin temellerini teo-
rize eden Karl Marx ve Friedrich Engels insan emegini, insan tiirii ile doga arasindaki
iliskinin merkezine oturtur. Marx ve Engels’in eserlerinde doga kavrayisi bugiinkii
anlayisa ¢ok yakin bir bi¢imde insan emeginin yeryiiziine kaulmasindan olusur (Marx,
1990, 1992, 1993; Marx ve Engels, 1998). Benzer bir baglamda toplumsal-dogalar ya
da sosyo-dogalar kavramsallasurmasindan hareketle insan topluluklari ile doganin
tiretimi arasindaki iligkiyi irdeleyen caligmalariyla, Neil Smith (2008), Noel Castree
ve Brauce Braun (1998), David Harvey (1996) ve William Cronon (1991) 6rnek ve-
rilebilirler. Ornegin Smith’e gore (2008) doganin hakimiyet altina alinmasi soylemi
(domination of nature) insan ve doga arasinda dogrusal bir iligki tanimlar ve ikilikler
yaratan bir dil tiretir. Halbuki, “doganin {iretimi” ¢ok daha canli bir iligki tanimlar.
Doganin emek siiregleriyle tiretimini politik giigler tarafindan degistirilip dontistiirii-
len bir #ligki olarak agiklayan Marx ve Engels'tir. Raymond Williams (1980: 78), “do-
gal” peyzaj dedigimiz seyin biiyiik ol¢iide insan tasarimi ve emeginin tiriinii oldugunu,
ancak bu “dogal” kavramsallagtirmasinin insan emegi tarihinin diglanmasina ve politik
giiglerin bastirilmasina dayandigini iddia eder.

“Metabolizma” kavramsallasturmast aslinda tarihsel olmayan bir “bilimsel” insan
viicudu fikrine dayanir (Baccini ve Brunner, 2012). Metabolizma kavrami, 17. yiizy1-
lin baginda bir up doktoru olan Santorio Santorio (1561-1636) tarafindan insan vii-
cudu lizerinde yapilan bilimsel aragtirmalarla tartigmalara girer. Doktor Santorio insan
viicudunun metabolizmasini anlamak i¢in 30 y1l boyunca bir tiir girdi-gikt1 hesabiyla
(hem viicuduna giren tiim yiyecekleri hem de atklarini kendi bedeninin agirlik degi-
simi tizerinden 6lgerek) deneyler yapar (Baccini ve Brunner, 2012: 21). Fakat burada
toplumsal olana yer yoktur, yalnizca fiziksel bir girdi-¢ikt hesab1 yapilir. Marx ve En-
gels ise, 19. ylizyilda yayginlasan ve insan ile doga (yani toplum ile doga) arasinda
emek siireclerinden etkilenen madde aligverisi olarak tanimlanan bir “metabolizma”
kavrami kullanir (Marx, 1990: 198, 207, 283; Marx, 1992: 29, 226). Almancada me-
tabolizmanin orijinal karsilig1 olan “Stoffwechsel’, maddenin degisimi anlamina gelir.
Organik kimyanin kurucusu olarak kabul edilen Justus Freiherr von Liebig'den
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(1803-1873) alinan ve maddenin degisimi anlaminda kullanilan “metabolizma” kav-
ramini, emek yoluyla olusan sosyo-gevresel degisimlerin dinamikleri baglaminda ilk
kez Marx ve Engels kullanir. Yani, metabolizma kavraminin kendisi yeni degildir, an-
cak Marx ve Engels’in onu kullandigi baglam yeni ve dikkate degerdir. Bu kullanim,
insan ve doga arasindaki yasami ve mekéni yeniden sekillendiren giic iliskilerini agik-
lamak i¢in sanayi devrimi, insan ve hayvan kas giiciiniin modern emek siirecine veya
ekolojik Marksistlerin “sosyo-dogal metabolizma” dedigi seye kaymasi i¢in bir déntim
noktasidir (Foster, 2000; Heynen vd., 2006; Swyngedouw, 2009).

“Kentsel metabolizma” kavramsallaspirmasinin tarihsel arka plani ise bir tir
“sirkulasyon” dusuhncesinin, 17. yuzyilda insan bedeninin dolagim sisteminin bulunu-
sundan baglayip, 19. yuzyilda kanalizasyon altyapi sistemlerine uzanarak, gunumuzde
elektronik atiklarin dolasymina kadar devam ettigini soylemek miimkiindiir (Swynge-
douw, 2009: 68-72). Doganin kentlesmesini bir akis (Kaika, 2005), bir dolagim kanali
(Merrifield, 1993; Sennet, 1994; Harvey, 1996) ve sosyal ve fiziksel kanallar icinde
orglitlenen siirekli bir yersizlesme-yurtsuzlagsma siireci olarak, yani daimi bir déniisiim
hali olarak gérmek miimkiindiir (Swyngedouw vd., 2003: 898-918). Buradan hare-
ketle “metabolik akis” baglami, makalede, toprak ve kentsel doniisiim atiginin Istan-
bul'da gesitli kiyr dolgu projeleri araciligiyla hangi siireclerden gegerek, kara ve deniz
arakesitinde bir araya gelerek (bir siireligine) mekansallasugini, politik olarak déniis-
tiiglinii ve yeniden déniistiigiinii vurguluyor. Bu anlamda, “metabolik” terimi, doga-
nin emek araciligtyla mekan olarak {iretimi pratigine gdmiilii sosyo-ekolojik iliskilerin
politik-ekonomik arka planini vurgular.

[stanbul'da kiy1; gayrimenkul degeri, turizm, halk saglig, ve deniz ekosistemi alan-
larinda sorunlar ve olasi ¢oziim 6nerilerinin konusu olarak gelecek tahayyiiliimiizde
ve se¢im beyannamelerinde 6nemini korumakla kalmaz, hatta kentin mega 6lgekler
halindeki déntistimiinii anlamada bir nevi turnusol gorevi goriir. Bugiin mega 6l¢ekli
izler birakan yeni bir metabolizmanin kentsel isaretleri olarak kavranabilecek kiy:
dolgu projeleri modern kiyinin tiretimi baglaminda tartismali konumunu siirdiiriiyor.

Ozetle bu calisma, Istanbul’da kentsel doniisiim ve tahayyiillerin kritik mekani ve
oleegi olarak kiyiya bakarak, 19. ylizyildan 21. yiizyila kadar olan siirede topragin ve
kentsel dontisiim atginin metabolik akiglari izerinden sosyo-dogal doniisiimleri so-
runsallagtirmaya calistyor. Istanbul'un kentsel metabolizmast 21. yiizyilda biiyiik 61-
clide “karmagik” malzeme, emek ve toplumsal siireclere bagliyken, ilk kapitalist iligki-
lerin basladig1 19. ytizyilda daha dogrudan bir karaktere sahiptir. Doga-insan yarilma-
sinin ilk mekansal izleri 19. yiizyilda Istanbul'un kiyisindan okunabilir. Dahast bu
mekansal izlerin arkasindaki metabolik akislari takip etmek ve kentsel giindeme mii-
dahale etmek daha kolaydir. Makale, bu yeni metabolik akisin 21. yiizyilda var ettigi
metabolizmanin kentsel peyzajda birakugi problemli mega izlerin, giindelik hayatla-
rimizda sanki bir ¢irpida karsimiza ¢ikiyormus gibi goriinmesinin aslinda bir illiizyon-
dan ibaret oldugunu vurgulayarak, bu sekilde gergeklesmeleri icin yaklagik iki ytizyillik
bir siire¢ gerektiginin altuni giziyor. Buradan hareketle umutlu bir yerden, yarinin ya-
sanabilir kiyilarini olusturabilmek ve canli bir ekosistemi var edebilmek i¢in; bugiine
dair kentsel tahayyiillerimizin, cabamizin kurucu olacagini, kentsel giindeme dair ha-
yal edilenlerin hemen degilse bile gercek olabilecegini savliyor. Calismada, takip eden



boliimlerde doganin (toprak/kara) mekan (kiyr dolgu projesi) olarak tiretimi bagla-
minda 19. yy'da (ger¢eklesmemis) ilk biiyiik 6l¢ekli kiyr dolgu proje onerisi olarak
Yenikapi dolgu ve liman &nerisi ile gereklesmesi basarilmig Istanbul Limant’na; 21.
yy’da ise Yenikap1 ve Maltepe kiy1 dolgu projelerine odaklaniliyor.

19. Yiizyilda Karanin Metabolik Akisi

[stanbul ile ilgili olarak son zamanlarda yapilan kesifler, kentin tarihi merkezindeki
Yenikapi'da yerlesimin Neolitik dsneme (MO 6400-5800) kadar uzandigint gésteri-
yor. Istanbul, kiy1 yerlesimleriyle tarihi boyunca kiy1 genislemesini tesvik eden bir ka-
rakeer gosterir. Kiyinin genislemesi ya da kiyilar boyunca ve 6tesinde doganin mekan
olarak yeniden tiretimi ile su ve kat1 atk bertarafi arasinda her zaman bir iligski oldu-
gunu biliyoruz. Auk bertarafi; enkaz ve liman tarama, endistriyel yan tirtinler, kamu-
lagurmalar, yikimlar, kentsel dontigiimler veya evsel attk bertarafi seklinde olabilir.
Ornegin Istanbul'un Roma dénemindeki denize dogru kara genislemeleri, planlanmis
bir niyet olmaksizin meydana gelir ve “¢coplerin siirekli suya dokiilmesi” ile “yangin ve
deprem molozlari” gibi “attk bertarafinin kasitsiz sonucudur” (Nowland, 1961: 68;
Hudson, 2010: 1; Erkal, 2011: 81). Limanlar gibi kiy1 koylarinin doldurulmasiyla
baslayan olgu, antik rihtim ve set 6rneklerinin yani sira Bostan (Vlanga), Dolmabahge
ve Ciragan Saraylari, Sirkeci Tren Gari ve daha fazlasiyla tarih boyunca devam eder.

Tanzimat déneminde Istanbul, meydana gelen doniisiimleri her diizeyde goster-
mek igin merkezi ve en hayati sehirdi. [dari doniisiimler, artan niifus ve degisen iiretim
rejimi, Istanbul Bogazi ve Halig'in kuzeyinde yeni kentlesen bolgelerle, kiyinin doku-
sunu, altyapiy1 ve ulagim yollarini dénistiirdii. 19. yiizyildaki gelismelerin ¢ogunun
Avrupa’daki gibi “diizenleme” i¢in “yonetici sinifin” girisimleri olmasi gibi bazi ortak
noktalart oldugu agikur. Fakat Istanbul'da modern kiyinin insasinda kaydedilen tiim
diizenleme girisimleri, ayni zamanda diinyanin ve Osmanli Imparatorlugu'nun degi-
sen sosyo-ekolojik durumuyla giiclii bir iliskiye sahiptir. 19. Yiizyilda doganin (top-
rak/kara); modern kentsel kiyinin tiretimi ve kentlesmis doganin kuzeye dogru genis-
lemesiyle bir tiir endiistriyel disiplinle metalastirilarak kontrol edilmeye, kazilmaya,
taginmaya ve donistiiriilmeye basladigindan bahsetmek miimkiindiir. 1858 tarihli
Arazi Kanunu (Arazi Kanunname-i Hiimayunu) ile, devlet iginde ilk kez, miislim-gay-
rimiislim ayrimi olmaksizin, kanunlar 6niinde arazi miilkiyeti gibi miilkiyet haklari-
nin sahislar lehine giivence altuna alinmast saglanir.

19. yiizyilda Tanzimat olarak bilinen reform dénemi doga ve insan arasindaki ya-
rilmanin kentteki ilk izlerini gordiigiimiiz donem oldugu igin Istanbul'un kentsel
cevre tarihi agisindan 6nemlidir. Istanbul’da 19. yiizyilin ikinci yarisinda doga ve in-
san arasindaki ikiligin belki de en carpict gézlendigi mekan kiyilardir. Bu ikilik Istan-
bul'da bir tiir endiistriyel disiplinle modern bir kiy: olusturma giindeminin tetikledigi
metabolik yolculukta gozlenebilir. Tanzimat ile birlikte kentsel projeksiyonlara paralel
olarak belirli sozlesme ve ruhsatlarla rthtum ve limanlar araciligiyla karanin kiyida me-
tabolik akiginin izini siirmek miimkiindiir. 19. yiizyilda hem sonuglari hem de neden-
leri agisindan Osmanlr'daki ilk kapitalist iliskilerden etkilenen Istanbul kiyilarinin
“duizenli”, “saglikli” ve “modern” bir imaja dayali tiretimi s6z konusudur. Bu imajin
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kendisi, nasil iiretildiginden, kimin kullandigindan ve yararlandigindan bagimsiz ola-
rak 6nemsenir. Tanzimat Dénemi Istanbul’da gevresel problemler ve halk saglig: ara-
sindaki iliskiye dair onemli bir farkindaliga isaret eder. O donem igin gevre bilinci
olarak kodlayabilecegimiz bu farkindalik, 6zellikle belediyenin kurulmast (Altzne: Da-
ire-i Belediye) ile kendini kentsel mekinda ve kiyida gosterir. Istanbullularda kentsel
cevreye dair bityiiyen farkindalik ve pesi sira gelen tatminsizlikler siirerken, kiytya dair
diizenleme ve iyilestirme ajandasinin bir kismi uygulanir, bir kismi ise “titopik” bu-
lundugu igin gerceklesmez. Cevresel problemler ve halk saglig1 agisindan yikici sonug-
lart da olan biiyiik depremler, yanginlar ve salginlar biitiin bu ajandanin uygulanma-
sinda ve yasanan aksakliklarda 6nemli bir yere sahiptir. Ornegin yasanan depremler
nedeniyle Istanbul Limani ingaat1 sirasinda yapilan dolgu defalarca ¢oker, denize ka-
rigir ve yeniden yapilir. Salgin hastaliklar nedeniyle de kiyidaki ingai faaliyetlerin ya-
vasladigi ve iscilerin kiyty1 modernlestirme faaliyetleri sirasinda hayatlarini kaybettik-
leri bir gercektir.

19. yy’da Yenikapi Dolgu ve Limani Onerisi

Yenikap1'daki kazilara dayanarak Istanbul’da kiyinin Neolitik dénemden bu yana dii-
zenlenmesi tarihine baktigimizda, Istanbul kiyilarinin gok katmanli bir karaktere sa-
hip oldugu goriiliir. Namik Erkal’in (2011) kiy1 dolgusunun bir tiir arkeolojisine dair
yapugt calismadan kabaca 20. ylizyila kadar yanginlar ve depremlerden sonra deniz
kiyisina atilan enkazin, daha sonra bent ve kiy1 dolgusuna déniiserek kiyryr doldurdu-
gunu ve genislettigini 6greniyoruz. Yenikapi kiyist, son on bin yildir kentsel hareket-
liligin yan sira dogay disipline etmeye yonelik “diizenleme” denilen modern gabanin
belki de en 6nemli mekinidir. S6z konusu “diizenleme” ¢abasi, dogay: disipline et-
meye ve metalagtirmaya yonelik modern bir ¢abadir. Kiy1 i¢in diizenleme faaliyetleri
bu 6zelliklerini en ¢arpict bi¢imde, 19. yiizyilda belediye kontroliinde dolgu alanlar:
icin haritalar ve 6zel sozlesmelerin hazirlanmasinda kendini gosterir (Ornegin 1858
Arazi Kanunu ve 1890 Sézlesmesi 26. Madde). Zeynep Celik (1986: 73); kiyiyr dii-
zenli hale getirme isinin 1879'a kadar bireylere birakilmis parcacil faaliyetler olarak
gorildiigiini, kiytyr diizenlemeye yonelik operasyonlart koordine etme fikrinin bir
biitiin olarak fiziksel anlamda ilk kez bu tarihte ortaya auldigini kaydeder. 1879'dan
once, bentler ve rthumlar ancak belirli kosullar altinda ve limanla ilgili aciliyet giin-
deme geldiginde diizenlenir. Ornegin Dolmabahge Sarayi'nin yapimindan sonra Be-
siktag iskelesi ve Dolmabahce iskelesindeki dolgu ve diizenleme sirasiyla 1857 ve
1864'te yeniden gerceklesir (Celik, 1986: 74). Istanbul 19. yiizyilinda dar ve eski ah-
sap rthumlar (Gorsel 1); niifus patlamasi ve halk sagligi sorunlart ile diplomatik ve
ticari gereksinimleri (bir baska deyisle, elcilikler araciligiyla yabanci nakliye sirketleri-
nin ihtiyag ve isteklerini) karsilayamaz. 19. yiizyilin sonunda diger arzulananlar ara-
sinda ticari mal tagimaciliginin hizlandirilmast, bblgesel zaman yonetimi ve Istanbul-
lular icin giinlitk diizenli banliyo hizmetleri yer alir.
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Gorsel 1: Istanbul, 19. yy. Istanbul Kiyilarinda Dar ve Eski Absap Ribtimlar, Rumeli Hisar:.
Kaynak: The Yildiz Palace Albums, Souvenir of Istanbul. Akkék, Nurhan Atasoy (2007).

Osmanli Devlet Arsivlerine referansla kiyr dolgu alanlarina iligkin hukuki diizen-
lemelere bazt 6rnekler vermek gerekirse; 1908 tarihli Igisleri (Dahiliye) kayitlarina
gore Hali¢, Dersaadet veya Bogaz boyunca ruhsatsiz her tiirlii dolgu alani ilgili kanun-
lara gore cezalandirilacakur (BOA, 1908). Arsivde 1881 yilina ait bir kayit, Istanbul,
Bogazici, Kadikdy ve Adalar sahilinde miilk sahiplerinin doldurduklar: alanlarin de-
nizden incelenmesi ve degerine gore tazminat alinmasina iligkin bir karar1 kaydeder
(BOA, 1881). 1920 tarihli bir bagska kayda gore Serviburnu ve Siitliice yakinlarinda
dolgu alani elde etmek i¢in yapug: bagvuruda yabanci bir sirket olan American Stan-
dard Oil, kiy1 dolgusunu kémiiriin diizenli depolandig1 saha olarak kullanmak igin
izin belgesi alir (BOA, 1920).

19. ytzyilin ikinci yarisinda belediye eliyle tramvay hatt ve tiinel gibi projelere
imza atan ve Istanbul’da da ofisi olan Fransiz Mithendis Eugene Henri Gavand gibi
girisimciler Istanbul'un kentsel giindeminde radikal denilebilecek projeksiyonlarin
gergeklesmesini saglar. Bunlardan birisi de 1874 te kapsamli bir ulagim planiyla bag-
lanuli, Kuzey Marmara kiyilarinda Yenikap: bolgesine (Gorsel 2) Gavand tarafindan
onerilen ilk bityiik 6lgekli kiyr dolgu projesidir (Celik, 1986: 74; Ering, 1968: 50).
Fakat proje donemi igin titopik bulunarak reddedilir. Celik (1986: 74), Fransiz mii-
hendis Gavand’in, s6z konusu kiy1 dolgu onerisini, Istanbul ulagimi igin daha biiyiik
bir planin pargast olarak kurguladigini belirtir. Ote yandan [stanbul'un imarinda
Henri Prost ile birlikte ¢alisan Tiirkiye'nin ilk sehir plancisi Aron Angel de, Yenika-
pt'daki kiyr dolgu 6nerisinin titopik bulundugundan ve 1879’da M. Marius Michel’le
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Sirkeci-Unkapani ve Tophane-Galata arasinda kiy1 dolgu 6nerisi igin yapilan bir s6z-
lesmeden bahseder (Erdikmen, 2013: 72). Zihni Bilge (1949: 1-2) 1879'da Marius
Michel ile yapilan sézlesmeyi Istanbul limani icin yapilan ilk ve en 6nemli iyilestirme
hamlesi olarak tanimlar ve ¢esitli nedenlerle bu s6zlesmenin hayata gegirilemedigini
kaydeder. Ancak Michel, bu s6zlesmedekine asagi yukart benzer lokasyonda gercek-
lestirecek miidahaleyi beklemek zorunda kalir. S6z konusu miidahale, 1890 yilinda
[stanbul Limani ingasidir. Istanbul’da karanin/ topragin metabolik akisini anlamak
icin simdi 19. yiizyilin gergeklesmis muhtemelen en kritik kiy1 dolgu uygulamasina,
yani 1890'larda Istanbul Limanina odaklanalim.

Gorsel 2: Eugene Henri Gavand'tn Onerdigi ve Utopik Bulunan Biiyiik Olgekli Kiy: Dolgu Projesi (1874)
Yedikule-Topkap: aras: denizden geri kazanilan alan icin reklif:
Kaynak: Salt Arastirma Arsivi, https: /larchives.saltresearch.orglhandle/123456789/116006

istanbul Limani

[stanbul Limant projesinin, 19. yiizyilda I[stanbul'un kiyisinda gergeklesen en nemli
dolgu alani oldugunu séylemek yanlis olmayacaktir. Istanbul Limani ingastyla deniz-
den kazanilan alan, ingaat ayricaligini alir ve ozel bir sirket adina isletmeci Fransiz
mithendis Michel’e, 6zel miilk olarak rihtim, depo ve ofis binalar1 bigiminde kullanil-
mak tizere devlet tarafindan bedelsiz olarak verilir (Bilge, 1949: 2). Sirasiyla 1845,
1863, 1875 ve 1912 yillarinda tekrar tekrar onarilip doniistiiriilen Galata Kopriisii
(Cist-i Cedid) (Gorsel 3) Istanbul Limaninin yeniden yapilanma siirecinde énemli bir
rol Gstlenir. 19. yiizyilin sonu ve 20. yiizyilin baglarinda, i¢ liman ve kiyilarina (Ha-
lig’in kuzeyi ve giineyi) geciste kopriidden kaynakli kisitlamalar nedeniyle -képriiler
arast i¢ liman- gemiler ve modern bir liman i¢in sorunlu bir yerdir. Bu kosullar nede-
niyle Hali¢ kiyilarinin kuzey ve giineyinde balik pazarlari, kereste pazarlari, meyve
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pazarlari, yag, alet yapimi, makine, metal isleri, tiitiin gibi tiretim ve ticaret alanlar:
konumlanir. Ote yandan Hali¢'in i¢ liman ve kiyilari disinda kalan kiyt bandindaki
gemiler igin, o yillarda modern bir limanin bulunmayist nedeniyle baska bir organi-
zasyon vardi. Denize agikta demirleyen vapurlardan yolcular ve mallar kiigiik tekneler
ve mavnalarla kiytya, oradan da hamallar yardimiyla karaya tagintyordu. Yani 19. yy.
[stanbul’u, doga-insan ayrismasinin ilk mekansal izlerinin goriildiigii ama hala bityiik
olciide dogrudan insan ve hayvan emegine ve miidahalesine bagli olunan bir d6nem-

dir.

Gorsel 3: Demir Konstriiksiyonlu ve Ahsap kaldirimly Ugiincii Galata Kopriisii (1878).
Kaynak: Hagop Mintzuri. Istanbul Anilar: 1897~ 1940, Tarih Vakfi Yurt Yaynlars, 152. 3.
Bask:, 1998

Tam burada Istanbul’'un bu ilk modern limaninin insa edilirken yarattigi metabo-
lik akist inceleyelim. Bir 6nceki boliimde anlatulan 1879°da Sirkeci-Unkapani ve Top-
hane-Galata kiyilarinin diizenlenmesine yonelik oneriden 11 yil sonra, 1890 yilinda
Istanbul Ribtim, Dok ve Antrepo Sirketi adinda bir sirket kurulur. Ayni yil, M. Michel
ile yeniden liman ingaat sézlesmesi onaylanir ve artk dolgu alaniyla olusturulacak
modern liman projesi gergeklesebilir durumdadir. Ingaat ayricaligini alan ozel sirket
buray1 85 yil siireyle isletecektir (Bilge, 1949: 2). Bogazici Universitesi 1976 tarihli
[stanbul ve Marmara Limanlart Master Plan Raporuna gore; kiyt dolgusu ile denizden
elde edilen arazi sirkete bedelsiz verilecek (1890 Sozlesme: Madde 26) ve 6zel miilkiyet
(depolar ve ofis binast vb.) olarak kullanilabilecektir (Bogazigi Universitesi, 1976).
Ayni raporda; baglangicta, limanin ingast i¢in kiy1 dolgu alanlart olarak ii¢ lokasyon
planlandig1 belirtiliyor. Raporda bahsedilen iig lokasyon (GORSEL 4); Galata, Saray-
burnu-Sirkeci ve Hali¢'tir (bugiin Galata ve Atatiirk kopriileri arasinda). Ancak bu
alanlardan sadece ikisinde dolgu ve diizenleme gergeklestirilir. 1890 S6zlesmesi ile Sa-
rayburnu ile Sirkeci arasinda ve Galata'dan Tophane'ye kadar olan kiyr béliimleri
dolgu alanlari olarak ortaya ¢ikar. Bilge (1949: 10-13), 1890 Sozlesmesinde Unkapani
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ile Galata Kopriisii arasindaki rihumlarin, karmagik miilkiyet iligkileri ve bir depolama
sahast icin sorunlu zemin 6zellikleri nedeniyle harig¢ tutuldugunu belirterek yukarida
bahsedilen argiimani destekler. Ayrica [stanbul’da yasanan kolera salgini, deprem so-
nucu dolguda yasanan ¢6kmeler ve baglayan vapur yolculuklari nedeniyle Galata kiy1-
sinin 1892-1895 yillart arasindaki ingast yavaslar (Bilge, 1949). Biiyiik Istanbul dep-
remi (1894) 6zellikle ingaat déneminde ¢ok kritik etkiler yaratir. Depremde dolgu
alanin biiyiik bir béliimii ¢oker ve sonucunda liman santiyesinde ¢ok sayida can kayb:

yasanur (Bilge, 1949: 8).

Girsel 4: Fransiz Marius Michel'in Kuyilarda Dolgu Alan Onerisi (1879). Iki Kiprii Arast, Tophane — Ga-
lata ve Sirkeci — Sarayburnu. Yazar tarafindan 1853 Sehir Haritas: baz almarak hazirland: (Esra Sert,
2019).

Kaynak: Istanbul 1853 Sehir Haritast, http: /fwww. istanbulurbandatabase.com/

Biitiin bunlara ragmen 1895'te Galata-Tophane kiyisinda Limanin 758 metresi
tamamlanir. Bogazici Universitesi'nin raporuna gore, Galata Limani'nda 1895'te 1slah
edilen arazi 500 x 285 metre uzunlugundadir (1976: 1-3). Ayni raporda Sarayburnu-
Sirkeci tarafinin 370 metre uzunlugunda oldugu, 1894-1900 yillari arasinda tamam-
landig1 ve bu kismin da defalarca ¢okeiigii belirtilir. 1896 yilinda tiim yap1 malzeme-
leri suda kaybolur ve dolgu alan defalarca yeniden yapilir (Bilge, 1949: 9). 1928 yilina
geldigimizde Galata, Kurugesme, Camialtt ve Eminénii sahilleri boyunca toplam
44.349 m?2 alana sahip depolar, ambarlar ve hangarlar insa edildigi kayitlarda goriile-
bilir (Bogazigi Universitesi, 1976: 1-4).
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) Z I .l
Gorsel 5: 19. Yiizyil Sonu Karakoy, Istanbul Limans, (Fotograf: Abdullah Freres).
Kaynak: Soman Ondes (2013) Vapur Donatanlar: ve Acentalarr Tarihi, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi: Yayinlars.

[stanbul Limanini (GORSEL 5) olusturacak dolgu malzemesinin tas ocaklarindan
alinarak kiyida kullanilmasiyla kentteki karanin/topragin yeni metabolik akist baslar.
Bilge (1949: 10-32), Istanbul Limaninda kullanilmak iizere elde edilen hammadde-
nin; Marmara Denizi, Istanbul Bogazi, Halig, Adalar, Karadeniz ve Kavaklar kiyila-
rindaki yeni tag ocaklarindan saglandigint kaydeder. Ali Fuat Oreng (2016: 218) ise
bu alanlar spesifiklestirerek; Bahariye, Kemiklidere (Pendik), Silahtaraga, Kinali Ada
ve Burgaz Adasinin tepelerinde tag ocaklari agildigint belirtir. Fakat bu gelismelerin
ardindan Istanbul Liman Bagkanligi, Istanbul'un dogal yapisinin, agilan tas ocaklari
nedeniyle bozulacag1 gerekgesiyle Istanbul Limanina itiraz eder (Bilge, 1949: 32-33).

Toparlarsak, 19. yiizyil sonunda dolgu alanlarina malzeme temini i¢in agilan tag
ocaklarinin varligina dair endiseler ile memnuniyetsizlikler artarken, diger yandan elde
edilen dolgu alanin-genisletilmis karanin, 6zel amagl kullanim haklarina tabi olmast
dikkate deger gelismeler olarak 6ne ¢ikar. Kiyr dolgusuna y6nelik projelere bakmak;
sehirdeki malzeme, iscilik, sozlesmeler, tiretim bigimi, depremler, salginlar vb. sosyo-
ekolojik kosullarin ig iceligiyle var olan metabolik akist anlamak igin islevseldir. Istan-
bul'un kentsel kiyisinin 19. yiizyildaki tiretim bigimiyle, toprak/kara ilk defa bir tiir
endiistriyel disiplin ve modernlestirme girisimiyle kontrol edilmeye, kazilmaya, tagin-
maya ve metalastirilmak iizere doniistiiriilmeye baslanir (Sert, 2020). 19. yiizyil Istan-
bul'u; kiyr dolgusundan mekén iiretmeye yonelik kanunlar ve projelendirmeler sonu-
cunda olusan uygulamalar, miilkiyet haklar1 ve ekonomik faaliyetlerle esitsizlikler ya-
ratan kentsel cevrelere taniklik eder. Istanbul'da gelecekte de (1929, 1950'ler,
2000'ler) liman ve yeniden tiretimi, islevi ve kullanimi ¢esitli nedenlerle gliniimiize
kadar devam eden memnuniyetsizliklerin ve tartugmalarin konusu olacakur (Giiveng,
2016; 2017). Caligma tam burada 19. Yiizyil Istanbul’undaki biri gergeklesmemis bu
iki 6rnekten 21. yiizy1l Istanbul’'una uzaniyor ve dolgu projeleriyle kentsel kiyinin iire-
tildigi iki cagdas 6rnege odaklaniyor.
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21. Yuzyilda Karanin Metabolik Akisi

16 kiy1 megakenti {izerinde yakin zamanda yapilan bir ¢aligma, 1980'lerin ortalar: ile
Mart 2017 arasinda Istanbul'da 9.23 km2'lik arazinin denize dogru geri kazanildigint
yani dolgu alani olusturuldugunu gésteriyor (Sengupta vd., 2018: 231). Kiy1 dolgu-
larinin giincel baglamu, biiytik 6lctide, finans sektoriiyle ilgili kentsel doéntisiimlerle
somutlagan mega kentsel projeksiyonlardan tiiretilen kentsel enkazin ikincil dénisii-
miinii saglayan karmagik metabolik akislara siki sikiya baglidir. Yazinin ilerleyen kis-
minda detayl: ele alacagim Maltepe kiy1 dolgu alani 6rneginde dolgu malzemesinin
Atagehir Finans Merkezi ingaatindan elde edilmesi, s6z konusu metabolik yolculugu
anlamada giincel ve 6nemli bir referans olusturuyor. Istanbul’da doganin kapitalist
tiretiminin yeni yeni mekansallagugi 19. yiizyilda bile bu metabolik etkilesimleri takip
etmek, haberdar olmak, kent giindemine miidahale etmek pek ¢ok agidan bugiine
gore daha dogrudan ve kolaydir (Sert, 2020; 2022).

21. yiizyilda kiy1 dolgu projelerinde topragin ve kentsel doniisiim atiginin meta-
bolik akisi, Istanbul'da kitlesel kentsel déniisiimlerden artakalan kentsel hafriyatin ve
enkazin ikincil dongiisiinden tiiretilen, hayal giiciinden, bilimsel diistinceden, meslek
insanlarinin gériisiinden ve halkin kaulimindan yoksun, biiyiik 6lgekli ve benzerlerine
her yerde rastlanabilecek tiirden “kes-yapistir projeler™ olarak somutlasir. Ayrica,
1980'ler ve 1990'lar arasinda Istanbul'da imalattan, finans ve hizmet sektoriine koklii
bir gecis oldugu goriiliir (Aksoy, 1996: 11; Enlil, 2011: 15). AKP hiikiimetinin 2002
yilinda iktidara gelmesiyle birlikte, Istanbul’'un kentsel metabolizmasini ilgilendiren
adimlardan biri, kiy1 dolgularini ve Kanal Istanbul Projesini de kapsayan mega proje-
ler silsilesinin gergeklestirilmesi, kamu varliklarinin yogun sekilde ozellestirilmesi ve
korunan dogal alanlarin diinyaya agilmasi i¢in “yeni bir yasal zemin” olusturulmasidir
(Kuyucu, 2018). Bu fakedrlerin tiimii, 2000'li yillar boyunca Istanbul’'un kiyilarini
yeniden inga etmenin kogullarini yansitir. Doganin, insanin ve giindelik hayatin tek-
noloji ve sermaye akislari yoluyla tiretilmesi ve kontrol edilmesi arzusu, 19. ylizyilin
aksine 21. ylizyillda ¢ok daha karmagik maddi siireclerle gerceklesir. 19. yiizyil, ayni
arzuya iliskin ilk kavrayislar1 agiklamaya yardimer olabilir, ancak yine de 21. yiizyil-
daki gibi karmagik maddi siireglerden ziyade dogrudan insan ve hayvan emegine ve
miidahalesine biyiik olgiide bagimlidir. 21. yiizyildaki kiyr dolgu projelerinin, diger
birgok kiyt mega-kentinde oldugu gibi, Istanbul'un dogasint déniistiiren ve yeniden
tireten bir arag olarak kargimiza ¢ikuginin, 19. yiizyilin bitmemis kapitalist projeksi-
yonunun tamamlanmast olarak da ele alinabileceginin ve dahasi, sosyo-ekolojik olarak
kirillgan bolgeler yaratuginin aluni ¢izmek gerekir.

Dikmen Bezmez'in (2008) altini ¢izdigi gibi 1980'lerden sonra neoliberal ekono-
mik degisimin ve 6zellestirme siireglerinin etkileri, Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bas-
kani Bedreddin Dalan'in 1984-1989 yillari arasinda Istanbul'un kiyilari boyunca tek-
rar denize dogru bir dolgu katmani yaratan birgok otoyol ve depolama alani projele-

2 Burada "kes-yapistir projeler” (cut-and-paste projects) kavrami Swyngedouw vd.den (2002) 6duing alinarak kullaniliyor. Swynge-
douw vd., kavrami bu calismadakine benzer bicimde neoliberal dénemde finans sektéri ¢ikarlarina uygun olarak hayal glictin-
den yoksun, blyuk olcekli, kentsel baglamdan uzak, benzerlerine her yerde rastlanabilecek tirden projeleri anlatmak igin kullani-
yor.
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rinde gozlenebilir. Istanbul'da, ézellikle son yirmi yildaki doniisiimiiniin mevcut 6l-
cegini ve stirecini anlamak i¢in hafriyat ve dolgu projeleri silsilesine bakmak anlamli-
dir. Maltepe ve Yenikapi dolgu projeleri disinda Cubuklu-Kanlica Sahil Yolu, Uskii-
dar Meydani Projesi, Emirgan Sahil Yolu Genisletme Projesi, Kabatag Mart1 Ulagim
Merkezi, Tuzla Sahil Kiy1 Dolgu Projesi, Tuzla Marin Projesi, Haydarpasa Limani,
Ataport (Deniz Limani) ve Beykoz Marin Projesi ile birlikte Kanal Istanbul projesinin
gerceklesmesi halinde Karadeniz sahilinde yapilacak dolgu alanlart Istanbul kiyilarinda
onemli giincel dolgu projeleri olarak one ¢ikiyorlar. 21. yiizyilda kiyr dolgularinin ve
karanin denize dogru her gegen giin genislemesinin kentsel ve ekosistemsel bir bag-
lama oturan tasarim fikri ve deneyimi olarak gériiliip goriilemeyecegi ise siiphelidir.

Metropollerde -artik azimsanmayacak bir kismi kentsel déniisiim augi halindeki-
kat auklarin kontrolii ve yonetiminin 21. yilizyilin en 6nemli sorunlarindan biri ha-
line geldigini soyleyebiliriz. Kentsel kat atiklarin yaklasik %13-30'unu olusturan in-
saat ve hafriyat auklari, kontrol edilmedigi takdirde 6nemli ¢evresel risklere neden
olurlar (Kiigiikak¢a ve Akkaya, 2014: 425). Kentsel doniisiim atiklarinin akigtyla hem-
hal kentsel enkaz kaynaklarini, kentsel dontisiim projeleriyle birlikte, konut, képrii,
yol gibi ¢esitli yapilarin yikim, yapim, yenileme siiregleriyle ve deprem gibi afetlerle
ortaya ¢ikan atklar da olusturur. 2000’li yillara damgasini vuran kentsel doniisiim
aud1 (kentsel enkaz ve hafriyat augt) kiyr dolgu alani projeleri araciligiyla sahillerde
mega olgekte kentsel bogluklarin tiretiminde biiyiik rol oynuyor. Halihazirda bugiin
[stanbul’da, kentsel doniisiim atig1 olarak kavramsallagtirilan materyallerin kiyilar bo-
yunca ve denize dogru kiy1 dolgusu olarak metabolik akugi, hizli, yaygin, mega 6lgekli
ve ekolojik olarak kirilgan bir karaktere sahiptir. Doker (2012), Kiigiikak¢a ve Akkaya
(2014), Ozkan vd., (2015) ile Uzun ve Akyiiz (2019), Marmara Denizi kiyisi boyunca
yogunlagsmis mevcut dolgu projeleri kapsaminda kiyr ekosistemiyle ilgili endiseleri
yaptiklari ¢alismalarda ayrintli olarak agikliyorlar. Calismada, iste bu kiyr ekosistemi
ile ilgili endigeleri hizlandiran kentsel déniisiim giindeminin tetikledigi metabolik aki-
sin (bir sonraki duragina kadar) mega 6lgekli karsiligt olan pek ¢ok dolgu alanindan
ikisine en ¢ok tarugilan ve kullanilan mekanlar olmasi nedeniyle yer veriliyor. Sonraki
boliimlerde, 21. yiizyilda kentsel dontigiim auginin kiyida mekansallastgi_en dikkat
cekici ornekler olarak Maltepe ve Yenikap: dolgu projelerinin metabolik akisina odak-
laniliyor.

Maltepe Kiy1 Dolgu Projesi

[stanbul’da bir projeksiyon dahilinde kiyt dolgu projelerine ve uygulamalarina 19.
yiizyildan beri rastlamak miimkiin olsa da 6zellikle Anadolu yakasindaki en biiyiik
miidahale 2000’li yillarda Maltepe kiyilarinda gergeklesmistir (Uzun ve Akyiiz, 2019).
[stanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Maltepe Kiy1 Dolgu Projesini Marmara Denizi'nin
kuzey kiyilarinda 1.200.000 metrekarelik arazi tizerinde 2011-2014 yillart arasinda
tamamlad: (Gérsel 6). 2004 ile 2017 yillart arasinda Istanbul Biiyiiksehir Belediye
Bagkani olan Kadir Topbas, 2013 yilinda dolgu alan: projesini agiklarken proje alani-
nin 3,5 kilometre uzunlugunda ve denize dogru dért yiiz metre genislikte oldugunu,

dolgunun ¢ogunlukla yesil alanlara ayrildigint ve 20 bin aga¢ dikilecegini belirtir
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(Giirkan Yilmaz, 2013). Ayrica projede otoparklar, lale bahgeleri, spor alanlari, oyun
alanlari, cesmeler, kiiltiirel aktivite alanlari, seyir alanlari, amfi tiyatro, piknik alanlari,
cami, helikopter pisti, bilim park: ve bazi ticari tesislerin yer alacagini ve Avrupa'nin
en onemli rekreasyon alani diizenlenmesi olacagini kamuoyuna duyurur (Emlakku-
lisi.com, 14/08/2013). Istanbul’da kiyt dolgularinin rekreasyon alanlarini ve kisi ba-
sina diisen yesil alan miktarini arcurdify saviyla kamu yararina gerceklestirildigi gibi
bir algt yaygindir (Kurt vd., 2010; Doker, 2012). Her ne kadar boyle bir algi yayginsa
da, asagida gostermeye calisacagim gibi, Maltepe dolgu alaninin yesil alan gereksini-
mini karsiladigina dair savin arkasinda bir tiir “yesil goz boyama” (greenwashing) mev-
cuttur ve kentsel déniigiim auginin en kisa mesafeye tasginmasiyla elde edilen ticari
rantin (Kiigiikakea ve Akkaya, 2014; Ozkan vd., 2015) g6z 6niinde bulundurulmasi
gerekir.

Tiim Istanbul’da oldugu gibi Maltepe kiyilar1 da ilk defa doldurularak genisletil-
medi. Maltepe kiyisinin Sehir Plancist Henri Prost'un 1939-1945 planina gore sahil
yolu ingaatlar1 i¢in daha 6nce de dolduruldugunu-genisletildigini belirtmek gerekir.
Dahast 1975 ve 2011 yillart arasinda ve 6zellikle 1980’li yillarda yapilan Uskiidar-
Tuzla arast Dogu Marmara Sahil Yolu ¢alismalart kapsaminda da bu bolge kiy1 dol-
gusu ile genisletildi (Déker, 2012: 1363-1364). Fakat bugiin, Maltepe kiyilarindaki
dolgunun kendinden 6ncekilere hi¢ benzemeyen bir mega projeksiyonu oldugunun
ve hakkindaki sosyo-ekolojik uzanimlari olan endiselerin ve tartigmalarin altini ¢izmek
gerekiyor.

Maltepe kiy1 dolgu alanina dair kaygilar ve tarugsmalar TBMM 'ye yansimadan bir
yil 6nce, Mimarlar Odast Istanbul Biiyiikkent Subesi, belirli yasalara ve kurallara uyul-
madig1, deprem tehlikesine dikkat edilmedigi ve kentsel olcegi dikkate almadig: ge-
rekgesiyle Maltepe Kiyt Dolgu Alant Nazim ve Uygulama Planina 21 Eyliil 2012'de
dava agma yoluna gitti. Fakat 6ncesinde Istanbul Valiligi'nin (Il Cevre ve Sehircilik
Midiirliigii) 04.08.2011 tarih ve 2011/03-82/1382 sayili Kararina gére bu proje icin
Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) yapilmasina gerek olmadis ileri stiriilmiistii.
TMMOB Mimarlar Odast Anadolu 2. Biiyiikkent Bolge Temsilciligi Arsivi kayitla-
rindaki Dokuzuncu Idare Mahkemesi Bilirkisi Raporu’na (2012) gore davada ilgili
mesleki ve diger kurumlarin goriislerinin alinmadig1 iddiasina karst bazi bagka kurum-
lardan onay alindig1 belirtiliyor. Kayitlarda, Orman ve Su Isleri Bakanligi'na baglt
Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Miidiirliigii'niin yazisinda planlama alani iginde
uluslararast 6neme sahip sulak alan bulunmadigi, dolayisiyla Maltepe Kiyr Dolgusu
ile ilgili nazim planin gegerli oldugu iddia ediliyor. Agiklamalara gére yetkili makam
olan Cevre ve Sehircilik Bakanligi'ndan ilgili onaylarin alindig ekleniyor. Ayrica ilgili
cevapta proje alaninda Marmara Denizinin deprem tehlikelerinin ve risk analizlerinin
dikkate alindigy da ileri siiriiliiyor.
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Gorsel 6: Maltepe Dolgu Alani Projesi Insa Halinde (2013).
Kaynak: http: /fwww.radikal.com.tr/turkiye/maltepedeki-dolgu-tamamlanmak-uzere-1133949/

Mimarlar Odasinin girisimleri disinda, dolgu alanina dair endiseleri ortaya koyan
diger bir 6nemli adim 20 Subat 2013 tarihinde Istanbul Milletvekili (2011-2015) Dr.
Celal Dinger’in, Maltepe kiy1 dolgusu ile ilgili Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi'ne
(TBMM) verdigi dolgu malzemesinin nereden ve nasil elde edildigi ile bu malzemenin
deprem standartlarina uyup uymadigi hakkindaki onergeler olusturuyor (TBMM Ar-
sivi, 2013). Verilen cevapta Maltepe kiyr dolgusunun, Atagehir Finans Merkezi'nin
ingasinda ortaya ¢ikan hafriyat ve ytkimi gergeklestirilen mevcut yapilardan ortaya ¢i-
kan kentsel enkazdan (moloz, demir-¢imento vb. malzeme) elde edildigi acik edilirken
standartlara uygun “moloz malzeme” kullanildig: belirtiliyor (TBMM Arsivi, 2013).

Tium bu kaygilar ve aulan adimlarin paralelinde 6zelde Anadolu yakasi olmak
tizere kiyr dolgu alanlari ile ilgili Ttrkiye’den bilimsel ¢aligmalarin ortaya koydugu
problemlerden de bahsetmek gerekiyor. Anadolu yakas: dolgu alan projeleri ile kiyinin
dogal jeomorfolojik yapisinin bozulmasi, hatta ortadan kaldirilmasi, dolgu akint1 yon-
lerinin degismesi, kumul bitkilerin tamamen ortadan kalkmasi, ilerleyen yillarda
dolgu alanlar tizerinde olusabilecek yapilasma tehdidi, biyolojik cesitliligin azalmast
ve kiyida hukuksal sorunlarin ¢ikmasti gibi problemleri siralamak miimkiindiir (Uzun
ve Akyiiz, 2019). Hatta Maltepe dolgusu heniiz bir yillik insaat halindeyken Mehmet
Fatih Déker’in (2012) yapug: calismaya gore, Istanbul’daki kiy1 dolgu alanlarina dair
belki de en biiyiik endiseyi, deprem tehdidi ve yani sira bu alanlarin ekolojik ugun-
luklarina yénelik denetimin nasil ve kim tarafindan yapilacag: olusturmakeadir. Kiy:
dolgularina dair éne ¢tkan diger basliklar; Istanbul’daki kiyt dolgularinin kamu yarar
kapsaminda degerlendirilemeyecegi, bunlarin ranta déniik miidahaleler oldugu ve
ekosisteme verilen zararin halk tarafindan bilinmemesi nedeniyle yénetimlerin rahat
karar aldig1 ve uygulamaya gecildigidir (Kiigiikak¢a ve Akkaya, 2014).
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Ozetle, kentsel alan tizerine calisan meslek insanlari, bilim insanlart ve milletvekil-
leri tarafindan dile getirilen tiim tartgmalara, davalara ve kaygilara ragmen Maltepe
kiyt dolgu projesi gerceklestirilir. Atagehir Finans Merkezi'nin yapimindaki hafriyat
malzemeleri ve kentsel déniisiim atiklarinin metabolik yolculugu, Maltepe kiyr dolgu
ingaatinin hizla gerceklesmesini saglar. Maltepe kiyilarindaki projeksiyonun olasi risk-
lerine y6nelik elestiriler ve sorular ve bu elestirel durusa verilen yanitlar dikkat ¢ekici-
dir. TBMM arsivi ile Mimarlar Odast arsiv kayitlarina ve bilimsel ¢alismalara dayana-
rak oncelikle kentsel dontisiim auginin ikincil sirkiilasyonuna gomiilii karmagik ve
katmanli malzeme akislarinin mega projeler silsilesiyle dogrudan ilgili oldugu soyle-
nebilir. Maltepe dolgu projesinin cevresel etkiler, deprem tehlikesi ve ekosistem igin
tehlikeli kosullar goz 6niine alinmaksizin hayata gecirildigi, kent ve mimarlik tarihine
not olarak diigtilmelidir. Aktif olarak kullanimda olmalarina ragmen, kiy1 dolgu pro-
jelerinin ne 8lgiide kamu yararina oldugu bugiin de tartigmali. Tiim bu sorular neoli-
beral kentsel ajandanin finans icerigi ve yaratug metabolik akisla dogrudan ilgilidir.
Maltepe kiyt dolgu projesi 21. yilizyilda doganin mekéin olarak iiretiminden, bilimsel
ilkelerin, mesleki bilginin, insan ve emek iceriginin ayristirilmasinin Anadolu kiyisin-
daki giincel adresi olurken, Avrupa kiyilarindaki karsiligt Yenikapi kiyr dolgu projesi-
dir.

Yenikapi Kiy1 Dolgu Projesi

21. ylizyilda uygulanan Yenikap1 kiyr dolgusundan gok 6nce 19. yiizyilda onerilen ve
titopik bulundugu igin geri ¢evrilen Yenikapt Dolgu ve Liman onerisi disinda 20. yiiz-
yildaki miidahalelerden bahsetmek miimkiindiir. Menderes Dénemi’nde 1956-1959
yillar1 arasinda Sirkeci-Florya Sahil yolunun yapimiyla Istanbul’da kiyt doldurularak
genigletilir (Eyice, 1999; Déker 2012). Yine 1980’li yillarda yapilan sahil yollart kap-
saminda kiyinin denize dogru degisimi Yenikapi kiyist icin de miimkiindiir. Bugiinkii
haliyle Yenikap1 kiyt dolgu projesi (Gorsel 7), Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekansal
Planlama Genel Miidiirliigii ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi araciligiyla 2012-2015
yillart arasinda tiim itirazlara ragmen gerceklestirilir. Marmara Denizi'nin kuzey kiyi-
larinda 518.000 metrekare (toplam proje alani: 715.000) alan kaplayan proje oldukea
maliyetlidir ve kamuoyuna “bir milyon kisilik meydan” diizenlemesi ve rekreasyon
alant olarak tanitlir. Bugiinkii ismi ise Yenikapt Meydani veya Istanbul Metropolii
Miting ve Gésteri Alanr’dir. Ote taraftan, projenin yiiriime mesafesinin kabul edile-
bilir sinirlarini agan bir bitytikliige sahip olusu géz 6niine alindiginda, giindelik ha-
yatta kargilasmalara olanak saglayacak bir meydan niteligi tastyp tasimadigs oldukga
tarusmalidir (Ozkan vd., 2015).
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Gorsel 7: Yenikapr Dolgu Alan: Projesi (2019) (Fotograf: Dogukan Bilgin).
Kaynak: https: /fxxi.com.tr/iftasarim-yonetiminde-sekulerlesme-sorunsali-kamusal-alanlar-ve-imamoglu

Proje gergeklestirildikten sonra 2015 yilinin Kasim ayinda dolgu alani biyolojik su
aritma tesisi inga etmek icin tekrar kazilir. Aluni ¢izmek gerekir ki; Ttirkiye'de temel
olarak 2000'li y1llarda kiy1 dolgu projelerine gomiilii kentsel doniisiim atginin meta-
bolik yolculugu baglaminda KHK’lar (Kanun Hitkmiinde Kararnameler) one ¢ikar.
Yenikapt kiyr dolgu projesinin hayata gegirilmesi igin 2012 yilinda ¢ikarilan 644 sayili
KHK bu duruma 6énemli bir 6rnek olusturur. Dahasi, Maltepe kiy1 dolgu alaninda-
kine benzer bir bi¢cimde, bu projede de Cevresel Etki Degerlendirme Yénetmeligi'nin
17. Maddesi uyarinca 09.08.2011 tarihinde ¢evresel etki degerlendirmesinin (CED)
gerekli olmadigina karar verilir. 2012 tarihli Mimarlara Mekrup isimli aylik yayinda,
[stanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin (IBB), Maltepe ve Yenikapi kiyisinda projesi ve
plani olmadan dolgu ihalesini yapugt belirtiliyor (Mimarlar Odast Istanbul Biiyiik-
kent Subesi, 2012). Bu gelismelerin ardindan Mimarlar Odasi, Sehir ve Bélge Planci-
lar Odast ve Ingaat Miihendisleri Odast 2013 yilinda Yenikapi kiyt dolgu projesine
beraber dava agtilar (Ince, 2013). Bu davada tarihi yarimadanin dogal morfolojisinin
tehlikede oldugu, kiy1 dolgularinin arkeolojik ve tarihi miras1 yok edecegi, tarihi yari-
madanin trafik ytikiinti artracagi, bunun yerine arag trafiginden arindirilmas: gerek-
tigi konulari 6ne ¢ikiyor.

Ardindan 2016 yilinda Cevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan hazirlanan Yeni-
kap1 kiyr dolgu projesi nazim plani dava sonucunda iptal edilir, fakat proje dava so-
nucundan bir yil 6nce tamamlanir. M. Emrah Kiigiikak¢a’ya (2014) gore, dolgu uy-
gulamalarinin temelinde ekonomik ve sosyal nedenler olmakla birlikte uygulamalarda
cevresel, yasal ve ekonomik bazi ¢eliskiler bulunur. Kiigiikak¢a ve Akkaya (2014) yap-
uklari galismada, dolgu projelerinden ekonomik fayda elde eden hafriyat firmalarina
dair basit ama garpici bir hesap yapiyor. ISTAC verilerine gore hesap yapan arastir-



macilar Dolmabah¢e 6rnekleminde ¢ikarilan hafriyatun Sile dokiim sahast yerine Ye-
nikapr'daki dolgu alanina tasinmasiyla yaklastk 146.250.000 TL’lik; Atagehir Finans
Merkezi 6rnekleminde ise, Sile yerine Maltepe dolgusuna taginmasiyla yaklagik
248.000.000 TL’lik rantin o dénemde IBB’ye bagli ISTAC A.S.’ye gelir olarak yan-
sidigini belirtiyor (Kiigiikakga ve Akkaya, 2014: 427). 21. ylizyilda mega olgekli dolgu
projelerinin biiyiik kentsel doniisiim projeleriyle giindeme gelmesi ve dolgudan fay-
dalanan is gevreleri gz oniine alindiginda temel motivasyonun “yesil alani arttirmak”
olmadigini 6ne siirmek hig zor degil. Yenikap1 kiy1 dolgu projesinde de hafriyat lojis-
tiginin (Kiigiikak¢a ve Akkaya, 2014) giincel siyasi ¢ikarlarla birlikte temel motivas-
yon oldugunu séylemek yanlis olmaz. Ornegin, 2016 yili Temmuz ayinda Tiirkiye'de
yasanan darbe girisiminin ardindan Yenikapi dolgu alaninda gergeklestirilen ilk mi-
ting biiyiik 6nem tagtyor. 7 Agustos 2016'da "Demokrasi ve Sehitler Bulugmasi” ola-
rak adlandirilan mitinge katilim sosyal medya verilerine ve haberlere gére 5 milyon
kisiyi buldu (Demir, 2016). Istanbul’da 2000'li yillarda kiy1 dolgu proje alanlari siyasi
parti mitingleri, 1 Mayis Emek ve Dayanisma Giinii ve konserler ile giinliik rekreas-
yon ve sportif faaliyetlerin tartugmali yeni “kamusal” adresi olarak islevlendirilmise
benziyor.

Neoliberal ajandanin kentsel doniisiim atginin metabolik yolculugu finans sek-
torii ve siyasi ¢ikarlar baglamina karmagik ve katmanli olarak gomiiltidiir. Dahasi, ne-
oliberal bir doga ideolojisinin y6n verdigi metabolizma, degisen emek siiregleri, kiyida
dogal jeomorfolojik yapinin bozulmasi, depremlerin tehlikeli etkileri, biiyiik kentsel
doniisiimler, teknoloji, yapilagsma tehdidi ve ozellestirme hamleleri ile birlikte hem
yerel hem de kiiresel 6l¢ekte cevresel kaygilar olusturmakeadir. 21. ylizyilda karsimiza
cikan dolgu projeleri sonucunda, gesitli alanlarda hak arama miicadelelerine ve art-
maya baglayan farkindaliga paralel olarak; kamuoyunda artan giivensizlik, kisa vadeli
coziimler, deniz ekosistemi bagsta olmak tizere ¢evresel bozulmalar, insan 6lgegine ya-
banct mekénlar, yarauciliktan, bilimsel diistinceden, mesleki birikimden, halkin kau-
limindan ve dahasi hayalden uzak finans odakli mekin yaratma ajandasinin mega ayak
izleri, ingaat sektoriinde yasanan is kazalart ve can kayiplari son yirmi yildir Istan-
bul'un metabolik iliskiselligini tanimliyor.

Sonug Yerine...

Kiyinin genislemesi yeni bir olgu degil. Kiyilar, tarih boyunca tepelere veya engebeli
arazilere kiyasla ulasim acisindan erisilebilir yerler oldular. Gayrimenkul gelistirmeci-
leri, limanlara, konutlara ve havaalanlarina yapilan yaurimlar icin hala kiyilar segiyor.
Sengupta vd.’ ne gére (2018), megakentlerde artan kiyr dolgu oranlar: kiyinin cografi
olarak erisilebilir konumunun yani sira; sosyo-ekonomik kosullar, devlet miidahalesi,
teknoloji, kiiltiir ve niifus gibi 6nemli faktorlerden de etkileniyor. Yani, kiy1 dolgulart
tarihsel olarak epey yiiklii cografi peyzajlar tanimliyor.

Bugiin insanlik, insan-doga veya kent-doga ikiligine hapsolarak dogaya kars: zafe-
rini kutluyor (!). Teknolojik gelismeler sayesinde dogaya ve aslinda kendi dogamiza
yapabileceklerimizin ucu bucagi yok. Daglar delebilir, goklere uzanabilir, en biiyiik
kopriileri yapabilir, kiyilar1 doldurabilir ve hatta Istanbul'un binlerce yillik hafizaya
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sahip cografyasini yerle bir edip, bogaza 6zenen bir dev kanal insa edebiliriz (!). Istan-
bul’da yaklagik iki yiiz yil 6nce titopik bulunarak geri ¢evrilen, teknolojik vb. kisitlarla
gergeklestirilemeyen projeler bugiin ayni kiyilarda kamu kaynaklart kullanilarak, tim
hukuki engellere ragmen, onlarca ekolojik probleme sirt gevrilerek, sirketlerin hafriyat
[stanbul Projesi’nin hafriyat atiginin da kentin Karadeniz kiyisini doldurmast planla-
niyor. Kanal projesinde Istanbullularin doga ile yeniden bulusacag iddia ediliyor. Go-
riinen o ki hal4 ekoloji ile ilgili arglimanlara ihtiya¢ duyuluyor, doga sermaye i¢in de
sicak bir baglik olusturuyor ve buna yesil goz boyama taktigi deniliyor. Biitiin bu yak-
lagimlarin doga, kent planlama, hukuk, mimarlik ve ekolojiye dair herhangi bir yak-
lagim ile uzaktan yakindan alakast bulunmuyor.

19. yy’dan 21. yy'a uzanan ve Istanbul’da dért dolgu projesi iizerinden modern
kiyinin ingasini anlatan bu ¢alismanin gdsterdigi gibi, modern kent aslinda birazda
onu ayakta tutan sosyo-ekolojik iligkiselliklerin son derece kompleks hale geldigi bir
cografi peyzaj tanimliyor.

S6z konusu kompleks hal, modern kiyiy1 var eden metabolik akislarin daha gizli/
ortiik olmasi ve arkasindaki karmagik aglari ve iliskileri giindelik hayatta takip etmenin
giin gectikee zorlagmast anlamina geliyor. S6z konusu karmagik metabolik iliskiler goz
oniine alindiginda 19. ylizyil ve oncesi déneme kiyasla, 21. yiizyilda hayal giictiniin,
insan (emek) ve insan dist bilesenleriyle yasanabilir sehirler icin yeni bir kentsel ajanda
yaratabilmesi i¢in metabolik iliski ve hafizaya doniik derinlikli bir kentsel kazi, desifre
ve takip siireci gerekiyor. Istanbul’da kentsel mekan {iretim vizyonunun siireklilik ta-
sidiging, 21. yiizyildaki kentsel vizyon ve projeksiyonlarin 19. yiizyilda koklendigini
ve Istanbul'da bir dénemin yarim kalmis modern kentsel projeksiyonunun bagka bir
donemde tamamlandigini kiy1 dolgu alani 6rnekleri tizerinden gézlemek miimkiin-
diir. Istanbul'un kentsel metabolizmasi 21. yiizyilda biiyiik 6l¢iide “karmagik” mal-
zeme, emek ve toplumsal siireclere bagliyken, ilk kapitalist iliskilerin basladig1 19. yiiz-
yilda daha dogrudan bir karaktere sahiptir. 19. yiizyilda bu metabolik akislart takip
etmek ve kentsel giindeme miidahale etmek daha kolaydir (Sert, 2020, 2022). Bu
calismada kiy1 dolgusu olarak kaulasan ve mekansallagan toprak ve kentsel dontisiim
auginin metabolik akisina bakmak (belki de yalnizca bir sonraki yolculugun son du-
ragina kadar), doganin toplumsal iiretimini anlamamiza yardimer oluyor. Kentsel
dolgu alanlarinin varlif1, kenteeki islevleri, meydan ozellikleri tastyip tasimadiklari,
elde edilis bigimleri, ekonomik arka planlari ve projelendirilmeleri kadar ekosistem
dayaniklilig1 acisindan da tartigmalidir. Dahast s6z konusu alanlarin 21. yiizyilda nasil
insa edildiklerine ve yeni kentsel alanlar olusturan metabolik yolculuklarina bakarsak,
19. ylizyil dolgu projelerinden farkls siiregler buluruz.

21. ylizyildaki kiy1 dolgu alanlari goz 6niine alindiginda, ekosistemin ¢oziilmesi,
hasar almasi ve toplumun kentsel déniisiimler tarafindan yerinden edilmesine paralel
olarak toprak ve kentsel doniisiim augi da yeniden ve yeniden mega projeler aracili-
giyla dolagimini siirdiiriiyor. S6z konusu metabolik akis, kentsel giindeme miidahale
etmeyi ve takibi zorlagtiran, hizla inga edilen, insan 6l¢egine yabanci, tekinsiz ve kar-
masik kentsel mekénlarla sonuglantyor. Istanbul'da ve diger birgok kentte mega pro-
jeler zinciri, toplumun yerinden edilmesi ve dl¢ek disi kentlesme hareketleriyle eko-
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sistem bozulmasina paralel olarak, doganin mekin olarak neoliberal tiretimine mii-
kemmel bir sekilde uyuyor. Bugiin mevcut kentsel déniigiim hamlelerinin hafriyat
lojistigi hesaplariyla kentin gvdesine alelacele entegre edilen kiyr dolgu alanlari, mev-
cut kiy1y1, jeomorfolojisini ve kentliyi yeniden yaratp sekillendiriyor. Kiyr dolgu proje
zincirleri araciligiyla kurumsallagan doniisiim siireclerinde, doga ve toplum ikiliginde
gelistirilen karmagik iligkinin mekénsal {iretim ve yeniden tiretiminin roliinii ayrica
vurgulamak gerekli. Sahil yollari, rekreasyon tesisleri, su aritma tesisleri ve meydan
yapma ajandastyla harmanlanan yeni kentsel kokteyl, kiy1 dolgusu olarak maddiles-
meye devam ediyor ve modern kiyinin insasinda basat rol oynuyor. Dolgu projeleri
tizerinden 21. yiizyilda doganin ve giinlitk yasamin, hafriyat hesaplariyla tetiklenen
sermaye akiglart yoluyla {iretiminin ve denetiminin 19. ylizyila gore daha karmagik
maddi siirecler icinde gergeklestigini anliyoruz. Buna karsilik, 19. yiizyil, ayni arzuya
iliskin ilk kavrayiglara isaret ediyor.

Bu ¢alisma bir anlamda kentin metabolizmasini anlamaya yonelik olarak dolgu
alanlarinin nasil tiretildiklerine dair bir tiir kentsel kazi yapiyor ve malzemelerin nere-
den ve nasil geldigini desifre ederek dolgu alanlar 6zelinde modern kiyinin ingasini
arastirarak, gelecegin kentsel peyzajlarina dair bazi ipuglari sunmayi umuyor. Ote yan-
dan galismanin, dogay1 kentten ayirmadan, bir bagka deyisle toplumsal olant dogal
olandan ayirmadan dolgu alanlari tizerinden gelistirmeye calisugt bakis acist ve kul-
landig1 giincel baglamlar ile Tiirkiye’de kent calismalarinda yeni bir alan a¢ilmasina
katkida bulunmast umulmaktadir. 19. ve 21. yiizyillar boyunca Istanbul'da kentlesme
siirecine ve kiyilarin yeniden yapilanmasina, topragin ve kentsel doniisiim atginin
metabolik yolculugu perspektifiyle bakmak Istanbul ile ilgili kent galismalarina yeni
bir soluk katabilir. Belki de altini en ¢ok ¢izmek istedigim, kentsel peyzaj boyunca
dolasan ve yeniden dolasan seyin sadece toprak ve kentsel dontisiim atugt (yani mal-
zeme ve kaynaklar) degil, ayni zamanda kentsel tahayyiiller ve kendi donemi igin tito-
pik bulunan projeksiyonlar oldugudur. Kiyiya ve kente dair tahayyiil ettiklerimizin
yakin gelecekte olmasa bile, er ya da ge¢ gerceklesebilecegini ve tam da bu nedenle
giincel projeksiyonlarimiz ve daha yasanabilir kentler i¢in hayal ettiklerimiz tizerinde
yeniden diisiinmeye, zihnimizi genisletmeye, sermayenin isteklerine z1t; ¢ogulcu, in-
san ve emek icerigini ayirmadan bagka tiirliisiinti bugiinden diislemeye deger.
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