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Gecmisin ipuclari

ipucu: iflas

Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus, NOAA

ki g6l birbirine baglayan bir nehrin kuzeyinde yer alan bir sehir. Goller,
bu gobllere dokilen ¢ok sayida nehir, gérdigtimiz tim alanin, sehrin iginin
bile yesil olmasi yagish bir cografyada yer alindigini gésteriyor. Nedense,
sehir nehrin glineyine ¢ok az tasmis, diinyanin her yerinde birgcok érnegi
cok olan ikiz sehir kurgusu burada olusmamis. Topografyanin neredeyse
dimdtiz oldugunu bu dl¢ekten bile algilamak mimkin. Hemen ilk bakista
dikkat ceken bir unsur ise kuzeydeki sehrin neredeyse tek bir ortogonal
grid diizeninde planlanmis olmasi. Yeryizini goz alabildigince kontrol
altina alan, bdylesi devasa dl¢ekte bir diizen dlinyanin neresinde olabilir?
Oldukga kolay bu sorunun yaniti, elbette ki yeni diinya olmali.



Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus, NOAA, TerraMetrics

Biraz yaklastigimizda sehrin kurgusu netlesiyor: imajin ortasinda, nehre
kiyisi olan ¢ok yogun bir merkez var. Merkez bélgesindeki ortogonal grid
sistemi nehre paralel ve dik bir diizenden olusuyor. Bu ¢ok siradan bir grid
dlzeni degil, merkezden baslayan es merkezli yollar imajin disina kadar
dimdiz devam ediyor. Bu dl¢ekten bile ylksek yapilarin yer aldigi
g6rulebilen merkezin hemen disinda ise ¢ok disik yogunluklu bir diizen
basliyor. Bir noktada, sehir merkezinden gelen grid sisteminin degistigini
ve pusula yoénlerine uygun bir sisteme gecildigini gériyoruz. Muhtemelen,
sehir planl bir sekilde nehir kenarinda baslayip buyudd, tarihin bir
noktasinda ise daha buyulk bir planlama karari ile grid akslari yon
degistirdi. Bu degisiklik, o tarihte muhtemelen ¢coktan olugsmus olduklari
icin, merkezden gelen ana akslari etkilemed..

Sehir merkezinin diginda kalan alanlarin blytk ¢cogunlugu dstk
yogunluga sahip. Bu alanlar muhtemelen konut alanlari olmakla birlikte,
merkezden disariya dogru ilerleyen yollarin bazilarinin Gzerinde de iri
yapilar gérebiliyoruz. Lineer yapidaki bu gelismenin alt merkezler
oldugunu; bu merkezlerin olusumunu tetikleyen gucin ise yollar oldugunu
tahmin edebiliriz. Bir diger tespit, bu dlcekten bile algilanan ¢ok ¢cok
blyulk bazi yapilarin varligl. Biraz daha yaklasinca rahatca goértlecedi gibi,



tim sehir merkezi boyutlarinda dev yapilar bulunuyor sehrin etrafinda. Bu
yapilar da neyin nesi?

Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus

Uc bélgede yer alan, aslinda ¢ok sayida yapidan olusan kompleksler
bunlar. Bu él¢ekte kompleksler olsa olsa endUstriyel yapilar olabilir. Bunlar
fabrikalar olmali, cok buyUk bir endtstri sehrine bakiyoruz. Bu dl¢ekte,
sehir merkezinin kuzeye dogru uzayan yol UGzerinde ilerlemesi ve U¢ dev
yapl disinda, sehrin diinyanin neresinde yer aldigi ile ilgili bir ipucu daha
goruyoruz. Dev yapilar, yeni ipucu ve hatta sehrin tim tarihi birbirlerine
ayrilamaz sekilde bir neden sonug iliskisi ile baglilar. Bu bag o kadar
kuvvetli ki, hangisi neden hangisi sonug ayirt etmek bile imkansiz. Simdiki
soru da bu olsun, bu imajda biraz zor olsa da algilanabilen yeni ipucu
nedir?



Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus

Evet, yeni ipucu sehir merkezine kadar giren, ¢ikan, merkezi cevreleyen
dev otoyollar. Kaninin son damlasina kadar, otomobilin belirledigi kurallara
gore bicimlenen bir sehir burasi. Bu da ancak yeni diinya sehirlerine ait bir
6zellik, hatta ancak yeni diinyanin da bazi cografyalarinda gorebildigimiz
bir durum: Avustralya, Guney Afrika ve Kuzey Amerika sehirlerinde
otomobilin bu denli baskin bir sekilde sehir kurgusunu bi¢imlendirdigini
gbrebiliyoruz. Burasi bastan itibaren planli bir sehir; yogun sehir merkezi
ve hemen merkezin disinda kalan algak konutlarin olusturdugu her yéne
dogru uzanan diizen; otomobilin bigimlendirdigi sehir kurgusu hep ayni
duruma isaret ediyorlar: Boyle bir diizen ancak yerlesilmemis buyUk
bosluklarin bulundugu, arazinin géreceli olarak ucuz oldugu yerlerde
olusabilir. Bu imajda ilging bir ipucu daha goértyoruz, tam da sehir
merkezinin hemen ¢eperinde de ¢ok blylk yapilar var. Bunlardan birisi,
bulundugumuz sehrin nerede oldugunu hemen ele veriyor: imajin
kuzeydogusunda yer alan bir spor yapisi bu. Bildigimiz spor alanlarindan
farkli, asimetrik ve G¢gene benzer bir bicimi var. Boyle tuhaf bir alanda
oynanan, oynandigi Ulkeye 6zgU spor ne olabilir?



Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus

Sehir merkezine iyice yaklastigimizda, ¢ok tuhaf yeni bir fenomen
go6ruyoruz: Cok sayida bos alan. Sehrin en yogun, gékdelenler olduguna
gOre de arazi degerlerinin en yiksek olmasi gereken yerinde parsellerin
yarisindan ¢cogunda herhangi bir yapi yok. Kendi icinde ¢eliskili gértlen bu
durum nasil agiklanabilir? Bu alanlar sehrin gelisim sirecinde hig
dolmadilar mi? Bu kadar bos alan olan bir sehirde neden gdkdelen




yapllmasina gerek duyuldu? Eger bu alanlarda bir zamanlar yapilar var
idiyse, su anda neden boslar?

Bos alanlarin sasirtici coklugu, herhangi bir sehirde olabilecek normal bir
durumdan ¢ok daha farkli bir fenomene baktigimiza isaret ediyor, ciddi bir
krizle karsilagsmis bir sehre bakiyoruz. Bosluklarin orani savas gérmus,
kent merkezi bombalanarak yikilmig sehirleri hatirlatiyor bize. Yeni diinya
olmasi kuvvetle muhtemel bu sehirde nasil bir savas gerceklesmis olabilir
ki?

Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus

Sehrin hemen disindaki iki farkl konut bélgesine baktigimizda, tek
evlerden olusan bahceli bir sehir dokusu gortyoruz. Her iki mahallede de
evlerin boyutlari, yol geniglikleri, yol — kaldirim iligkisi birbirine benziyor.
Ancak, sagdaki mahallede sehir merkezinde gérdiigimuiz oranin da
dtesinde bosgluklarla karsilasiyoruz. Béylesi bosluklar iceren bir konut
dizeni olamayacagina gore, bu mahallenin bir zamanlar soldaki imajda
gordigumuiz yogunlukta oldugunu ve zamanla bu evlerin yok oldugunu
tahmin etmemiz gerekiyor. Sehrimiz, en az savas kadar yikici bir felaketle
karsilasmis olmali. Bu sehir bdylesi yikici nasil bir felaketle karsilasti?

Elimizdeki ipuclarini toparlayalim: Tamamen planlanmig bir sehir, planlama
sehirle de sinirli degil, sehrin de icinde bulundugu butin bdlge tek bir grid



sistemi ile diizenlenmis; yogun, goékdelenlerin bulundugu bir sehir
merkezi ve merkezden sonra hemen azalan, agirlikl olarak tek evlerden
olusan bir sehir kurgusu var; sehir merkezine kadar giren otoyollar
bulunuyor; sehir merkezinde ¢cok blyik, birka¢ yapi adasini birden
kaplayan yapilar var, bunlardan birisi bilmedigimiz bir spor i¢in yapilmis
stadyum yapisi; sehir merkezinin hemen digsinda ¢ok buytk enddstriyel
yapllar var; burasi agikga otomobilin bicimlendirdigi bir sehir; sehir
merkezinde oldugu gibi, konut bélgelerinde de neredeyse bir savas
sonucu olusmus gibi gorinen ¢ok fazla sayida bos alan var —zaman
icinde buralarda bulunan binalar yikilmis. Tuim ipuclari yeni diinya diye
bagiriyorlar, bu ézelliklerin timdnu hep birlikte iceren bir sehir ise sadece
Kuzey Amerika'da yer alabilir. Dev fabrikalari, otomobili, Gzerine bir de
sehri yikan bir felaketi koydugumuzda, karsimiza bir zamanlar diinya
otomobil Gretiminin yarisindan fazlasini tek basina gerceklestirmis olan
Detroit cikiyor.

Detroit —where the weak are killed and eaten
[Detroit —zayiflarin éldariltp yendigi sehir]
Tisort slogani, 1990

1701'de Fransiz kolonisi olarak kurulan sehir adini konumundan aliyor: Le
Détroit du Lac Erié —Erie géli bogazi. Sehir uzun siire, Kuzey Amerika
klrk ticaretinin merkezi olarak yavasca buytyor. 1850'de 20.000 kisi
yasayan sehir, bélgedeki demir ve bakir kaynaklarinin zenginligi sayesinde
hizla agir endUstri merkezine déntismeye baslyor: Bu tarihlerde dnemli
bir lokomotif, gemi ve demir Urlnleri Gretim merkezi durumunda. 1805'de
sehri tamamen yok eden yangin sonrasinda ise, sehir merkezinin bugine
kadar gelen planlamasi Augustus Woodward tarafindan Washington
DC'nin Pierre Charles L'Enfant tarafindan yapilan radyal [isinsal] plani
drnek alinarak yapilyor. Sehrin tarihini degistirecek en 6nemli olay ise,
1903'de Henry Ford'un Ford Motor Company'yi kurmasi ve otomobill
Uretimine baslamasi. Ford'un etkisi ve basarisi ile Detroit ¢ok hizla
Amerika’'nin ve hatta dinyanin otomobil Uretim baskenti haline geliyor.
Yirminci yUzyilin baslarinda Detroit'te daha sonra “buyuk G¢lu"” olarak
adlandirilacak Ford, General Motors ve Chrysler disinda onlarca otomobil



Ureticisi bulunuyor. Otomobil yan sanayinin de etkisiyle, Detroit ntifusu
1920'de bir milyonu asip Amerika’nin en biyik dérdincu sehri oluyor.
NUfus 1950'de iki milyona yaklasiyor. Detroit'teki endustriyel Gretimin
surukleyicisi olan Ford, bir anlamda erken kapitalizmin en temel prensibini
de belirliyor. “Ford maas!” olarak anilan, gtinltk bes dolar minimum Ucreti
1914'te uygulamaya koyuyor. Otomotiv sektdriinde zaten goreceli olarak
yuksek olan tcretler bir anda iki katina ¢ikiyor ve ¢alisanlar Urettikleri
arabalarin masterisi haline geliyor. Refah kapitalizminin bu temel prensibi
ile, Detroit otomotiv sektoriine 6zgu olan ¢ok yuksek katihmli, pazarlik
glcl yuksek sendikalar bir araya gelince ¢ok gugclu bir ¢calisan kesim
olusuyor.

Yirminci yazyilin basindaki bu hizl gelisim ve doyurulamayan isgticl acgig
Detroit'in strekli go¢ almasina ve ¢ok kozmopolit bir sosyal dokunun
olusmasina da yol aciyor. 1924'de ¢ikan ve Amerika'ya bitin dinyadan
neredeyse serbest olan gé¢menligi durduran federal yasaya kadar
gé¢cmenler agirlikli olarak Dogu ve Giiney Avrupa, 6zellikle Italya ve
Kanada'dan geliyorlar. 1920'lerden sonra ise gé¢menlerin cogunlugu,
tarimsal Uretimin degismesi ve irk¢i Jim Crow yasalarinin devam etmesi
nedeniyle Amerika'nin gliney eyaletlerinden akin akin gelen siyah
Amerikalilar. Butin bu karmasanin sonucu olarak, Detroit yirminci ytzyilin
basinda sosyal agidan ve bunun dogal sonucu olarak da kulttrel agidan
¢cok zengin ve yUksek enerijili bir sehir. Detroit dogumlu olmamasina
ragmen, sehrin kiltlGrinG en iyi simgeleyen isim John Lee Hooker.
Mississippi'de dogum tarihi bile olmayan, okuma yazma bilmeyen fakir bir
cocukluktan, 1940'larda Ford fabrikasinda iscilige ve hemen sonrasinda
blyuk bir hizla blues dinyasini degistirecek kadar énemli bir mizisyen
olmaya gitmesini Detroit'e bor¢lu. Gineyden irkgilik ve Ku Klux Klan
baskisi nedeniyle kagcan Alabamali bir ailenin cocugu olan Joe Louis ve
Joe Louis'i kendine 6rnek alan Sugar Ray Robinson Detroit'te Ginlenen
spor ikonlari. Yirminci ylzyila damga vuran ¢ok sayida pop muzisyeni
Detroitli Motown Records tarafindan kesfediliyor ya da dlnyaya tanitiliyor:
Jackson 5, Diana Ross, Stevie Wonder, Marvin Gaye ile baslayip devam
eden uzun bir liste var. Detroit bir mizik baskenti olarak ginimuze kadar
bu gelenegini devam ettiriyor. Eminem de sonradan Detroitli olan



muzisyenlerden.

Detroit'in yirminci ylzyil basindaki gelisiminin, bir anlamda basarisinin
nedeni olan otomobil endustrisi, ne tuhaftir ki, bir yandan da adim adim
sehrin ¢okusund hazirliyor. Her seyden 6nce, otomobil sektériinin muthig
basarisi nedeniyle, Detroit ekonomisi tamamen tek sektére bagh olarak
gelisiyor, sehirde baska hicbir sektére yer kalmiyor. Ayrica, hizla blylyen
dev U¢li —Ford, General Motors ve Chrysler— diger batdn irili ufakli
Ureticileri ele gegiriyor.

Uc bliyiikler, sirasiyla: Ford, General Motors, Chrysler; Harita verisi: Google, Landsat / Copernicus

Ele geciremedikleri sirketler ise, dev Ug¢la ile rekabet edemedikleri igin
zamanla iflasa surukleniyorlar. Bir anlamda, tim sehrin gelecegi
olaganUstu buytk de olsalar, tek sektdrin ve bu sektdrdeki Gg sirketin
kaderine baglanmis oluyor. Hi¢ ¢esitlilik icermeyen bdylesi bir ekonomik
yapi ¢ok kirilgan, krizlere acik bir yapi olusturuyor.

Detroit'te yirminci ylzyilin basina gelindiginde ¢ok kuvvetli bir tramvay ve
otobUs agi var. Fabrikalar zaten sehrin icinde, sehir merkezinin hemen
disinda yer aliyorlar. Dolayisi ile iscilerin igyerlerine ulasimi toplu tagima ve
yurayus ile cok kolay. 1924'de toplu tagima sistemini daha da gelistirecek
cok kapsamli, dort hath bir metro sistemi projesi yapiliyor. Prensip olarak
otomobillere ve bireysel ulagima ters olan bu sistemin aslinda fabrikalarin
da yararina olacagina, sehirle ilgili kararlarda dolayl olarak s6z sahibi olan
Henry Ford bile ikna ediliyor. Ancak, belediye meclisi ylksek maliyet
nedeniyle bir tlrli projeyi onaylamiyor. Giderek ktgulttlen ve 1927'de iki
ve 1929'da tek hatta inen proje, halkoylamasinda reddedilip rafa kalkiyor.



Bir yandan da, otomobillerin herkes tarafindan ulasilabilir olmasi ve
goreceli olarak iyi gelir sahibi olan isci ailelerinin, orta siniflarda oldugu
gibi, sehir disinda daha genis evlere tasinma arzusu ciddi bir merkezden
uzaklasmaya neden oluyor. Philadelphia gibi benzer profildeki endustri
sehirlerinde nifusun énemli bir kismi yliksek yogunluklu sira evlerde
yasarken, Detroit'te iscilerin bUylk ¢ogunlugu tek evlerde yasiyor. Tek ev
sevdasi sehrin merkezden disariya dogru hizla blylimesine neden oluyor.
Isglicti merkezden uzaklastikca ve toplu tasima sistemi de gelisemedikce,
dogal ¢6zim otomobile bagh ulasim hatlarini, otobanlari gelistirmek
oluyor. Hizla, bUyilk bir otoban agi insa ediliyor. Bu ag, beklendigi gibi
toplu tasima sistemlerinin sonunu getiriyor: Bir anlamda, sehir ekonomide
oldugu gibi, ulagsimda da tek bir sisteme kendini teslim etmis oluyor.
Otoyollar sehir merkezinden uzaklagmayi daha da tesvik ediyor, fabrikalar
ve isyerleri de daha ucuz olan sehir disina ¢ikiyor. 1940'lara gelindiginde,
sehir merkezine her giin gelen Detroitlilerin orani dortte bire distyor. On
yil gibi kisa bir stirede kent merkezi issizlasiyor, fiyatlar digtiyor, cok
saylida bina bos kaliyor. Bos binalara ne olduguna biraz sonra tekrar
dbnecegiz.

1929 dlinya ekonomik krizi Detroit'e de buylk bir darbe vuruyor, 1930'da
issizlik %30'larda. Buyuk Gg¢ld, cok sayida isci cikararak ayakta kaliyor,
cok sayida isyeri ise kapaniyor. Krizle micadele icin olusturulan federal
sosyal programlarin (New Deal) ¢cogu, artik Detroit'in is¢i ntfusunun
dnemli bir kesimini olusturan siyah Amerikalilarin yararlanmasina kapali.
Amerika'da ¢ok kuvvetli bir orta sinif olusmasina yol agan bu sosyal
programlardan agirlikli olarak beyazlarin yararlanmasi, Detroit'teki irk
ayrimi kaynakl sorunlari ortaya cikaran degilse de, artmasina neden olan
énemli bir yol ayrimi oluyor. Ekonominin 1930’lar boyunca yavasca
toparlanmasi sehir merkezine pek ugramiyor, artik sehir merkezden
disariya dogru fiziksel ve zihinsel olarak ¢ok uzaklasmis durumda. Bu
yillarda ticaret sehir merkezinde %10 kadar buyurken, merkez disinda
blydme orani bunun tam bes kati. Bosalan binalar, sahiplerine sadece
emlak vergisi yuku yaratiyor. Sehir merkezindeki binalar buytk, hayli eski,
¢cogu yuz yasina yakin. Gelir getirmeyen ve sirekli vergi verilmesine
neden olan bu canavarlar ile micadele yolunu buluyor ev sahipleri:



https://livingnewdeal.org/what-was-the-new-deal/programs/

Binalari yikmak! Sadece 1935-1939 arasinda sehir merkezinde yuz kadar
bina ekonomi toparlandiginda tekrar yapilmak Gzere yikiliyor. Arsanin
vergisi daha duslk, ayrica artik otomobile bagiml olan sehirde otopark
sikintisi da var. Binalarini kiralayamayan mal sahipleri i¢in ideal ¢éztm bu
oluyor. Sehir merkezinde gérdtigimiiz, 1930'larda da sona ermeyen
binalarin yikilma strecinin nedeni bu.

1930'lardan sonra, otomobil endUstrisi hem krizle bas etmek i¢in, hem de
diinyadaki egilimler dogrultusunda giderek daha yulksek oranla
otomasyona gectigi i¢in, strekli isci azaltiyor. Ford fabrikasinda 1930'da
90.000 olan isci sayisi 1960'a geldigimizde sadece 30.000. Irk¢i yasalarin
hala gecerli oldugu yillarda siyah Amerikalilarin ev bulmalari da ¢ok zor,
beyaz mahallelerde, dolayisiyla daha bakimli mahallelerde ev tutmalari
sadece mahalle baskisi nedeniyle degil, yasal olarak da imkansiz. Bu
yuzden, siyahlar hemen sehir merkezinin disinda, eski endustri
bdlgelerinin igcindeki daha eski ve bakimsiz mahallelere yerlesebiliyor. Bu
mahallelerin en UnlUs, adini topragin renginden alan Black Bottom.
1940'lara kadar Detroit'in en meshur gece kullpleri ve caz barlari bu
mahallede yer aliyor. Savas sonrasi, daha 6nce bahsedilen otobanlar
neredeyse tamamen siyah Amerikan mahallelerinden geciyor. Oyle ki,
bugiin artik Black Bottom mahallesi yok, 175 otobani ve baglanti yollari
mahalleyi tamamen yok ediyor. Uzerinden otoban gegcmeyen siyah
mahallelerden ise, kentsel donlsum geciyor. Eskimeye yiz tutan
mahallelerde yasayan siyah Amerikalilar, sadece on bes gin-bir ay
dncesinden haber verilerek evlerinden atiliyorlar. Bu mahallelerin yerine
yapilan sosyal konutlar ise, diinyanin her yerinde oldugu gibi, hizla
¢cokuntl bolgelerine dénusuyor.

Detroit, tek endistriye bagimli olmanin faturasini 1973 ve 1979 petrol
krizleri sonrasi bir kez daha, bu sefer artik geri dénust de olmadan
oduyor. Cok buyUk, yuksek yakit tUketen arabalarda israr etmis olan
Amerikan otomotiv endistrisi neredeyse bir anda Avrupa ve Uzakdogu
ureticilerinin kliglk ve ekonomik otomobilleri ile rekabet edemez duruma
geliyor. Amerikall Ureticiler, on yillar boyunca yanlis trdnlere yatirnm
yaptiklarindan sorunlarina hizl bir ¢dzim bulmanin garesini 6nce isgileri



azaltmakta; sonra fabrikalarini sendikalarin gtigstiz oldugu sehirlere
tasimakta ve en sonunda da toptan Uretimlerini Amerika digina ¢ikarmakta
buluyorlar. Basta da sdyledigim gibi, tek sektdre dayanan bir ekonomisi
olan Detroit i¢in bu 8lium demek oluyor.

Ekonomik kriz—otomotiv sektorinin giderek gerilemesi— ve sosyal kriz
—siyah Amerikalilarin toplum disinda kott kosullarda yagsamak zorunda
olmalar—1967'de blyUk bir sosyal patlama ile sonuc¢laniyor. Gortntrde
bir bara yapilan baskin ile baslayan ve siyah Amerikalilarin mahallelerinde
ortaya ¢ikan isyan batin kente yayiliyor. Bes gin stren olaylar sonucu 43
kisi 6luyor. Sehir merkezinden varlikli kesimin, yani beyazlarin
uzaklasmasi bu noktadan sonra kacgisa dénusuyor: Meshur white flight.
Birkac yil icinde beyazlar sehir merkezinden, dolayisiyla siyah Amerikali
mahallelerden iyice uzaklasiyorlar. Emlak vergisi gelirlerine dayali olan
egitim ve altyapi sistemleri ¢cdklyor, bu sefer kacabilen herkes bu
mahalleleri terk ediyor. Kalanlar ise, giderek daha fazla sehir digina dogru
ctkmis olan igyerlerine ulagabilecek otomobillere sahip olamayacak kadar
fakirler, toplu tasima da ¢ok gerilerde kaldi. Dolayisiyla, ekonominin
toparlandigi zamanlarda bile, yeni isler alt gelir grubundan olan iscilerin
fiziksel olarak ulagmasinin mimkun olmadigr konumlarda.

Sonucta, sehrin ¢ok buyUk bolgeleri ¢okuntu alanlarina dondgtyor. Sehir
merkezinde gergeklesen, binalarin emlak vergisi vermemek igin yikilmasi
slreci bu sefer konut bdélgelerinde gergeklesiyor. On binlerce ev sahipleri
tarafindan, sadece vergiden kagcmak icin degil, ¢ceteler tarafindan isgal
edilmesini engellemek i¢in de yikiliyor. 1990'lara geldigimizde, Detroit
artik Amerika’nin degil, dinyanin su¢ merkezi. 1990 ntfus sayiminda,
ntfusu 200.000'in Gzerinde olan sehirler igcinde Detroit'in durumu soyle:
Yoksulluk oraninda birinci; devletten yemek yardimi alan nifus oraninda
birinci: cinayetlerde birinci: emlak degerinde sonuncu.

Butldn bu felaketlerin Gzerine, yine irk ayrimindan kaynaklanan gerilimlerin
bir sonucu olan kifayetsiz, hirsiz bir yerel ydonetim gelenegdi de
eklendiginde Detroit sehri, 2013 yilinda 20 milyar dolar borcunu
odeyemeyerek iflas ediyor. Detroit'in ylkselis ve ¢okusunu belki de her



seyden ¢ok, bir zamanin gérkemli yapilarinin yakin zamanda ¢ekilmis
fotograflari resmediyor. Terkedilen ve Gizgin bir sekilde kendi baslarina
curtyen bu binalari fotograflayan Marchand Meffre'nin the Ruins of
Detroit serisi ¢ok etkileyici, hem ge¢misin gérkemini hem de bugtnin
dehsetini ayni zamanda algilayabiliyoruz.

Detroit'in kaderi degisir mi? Neredeyse sehrin kurulusuna kadar giden
¢cok temel sorunlar ile ugrasan sehir, ekonomik ve sosyal farkliliklara
dayanan yeni bir kiltdr olusturabilir mi? Bir yandan olumlu gelismeler var:
Klcglk isletmelerin kurulmasini destekleyen ¢ok sayida kamu ve 6zel
sektdr fonlart mevcut; yikilan evlerden bogalan yerlerde ‘kentsel tarim’
denemeleri yapiliyor; Jane Jacobs’un adi anilan, yerel topluluklarin
desteklenmesini hedefleyen ¢ok sayida proje var ve bunlar Forbes gibi
dergilerde bile basari hikayesi olarak yayimlaniyor. Hizli bir Google
aramasi ile ¢cok sayida ‘Detroit geri donlyor' makalesine rastlamak
mumkun. Diger yandan, olumlu gelismelerin sehir merkezi ile sinirli
oldugu, 6zellikle siyah Amerikalilarin yasadigi mahallelerde bir degisimin
olmadigi; kamu projelerinin agirlikli olarak yeni yapilara destek verdigi,
egitime daha ¢ok dnem vermesi gerektigi; kamu okullari, toplu tasima gibi
kisa vadede ekonomik geri dénusi olmayan projelere yatirm yapilmadigi
gibi elestiriler de var.

Detroit, cok iyi zamanlari olmus, zamaninda buyuk bir kolaylikla ve hizla
kazandigi bu basarilarin degerini bilemeyip sacip savurmus bir hovarda
gibi. Artik eski sasaall glinlere dénemeyecegini bilerek daha mitevazi bir
yasam kurmak icin ¢alisiyor, ama zamaninda attigi yanlis adimlar yakasini
hala birakmiyor. Cokmus bir fiziksel yapiyi toparlamak zor olsa da
mumkdn, ama adim adim bozulmus bir sosyal dokuyu tedavi etmek uzun
zaman istiyor. Son s6zU "Letter to Detroit” sarkisi sehrin hayatta kalma
mucadelesinin slogani gibi olan, kendinden beklenmedik derecede
romantik sarkisi ile Eminem’e verelim:

Detroit

There is a resilience that rises from somewhere deep within your streets
You can't define it, but you can feel it

You can feel it overflowing from the people who call you home


http://www.marchandmeffre.com/detroit
https://www.nationalgeographic.com/taking-back-detroit/index.html
https://www.forbes.com/sites/jpmorganchase/2017/03/17/look-to-detroit-for-the-future-of-how-cities-can-rebound/#300c5e7512ec
https://www.theguardian.com/commentisfree/2017/jul/09/detroit-economic-recovery-poverty-mike-duggan
https://www.citylab.com/equity/2017/02/detroits-recovery-the-lass-is-half-full-at-most/517194/
https://www.youtube.com/watch?v=C_Yjp36cbOI

From people who are always proud to declare, ‘I'm from Detroit’

You took our country from it’s infancy, into industry

And your name still carries with it the idea of a nation built on steel,

muscle and sweat

You became the city that carried the country

The city, like the sport, is built on dreams

People who would drive to you, driven to excel

Who know nothing is accomplished without hard work, without sacrifice

When
Your
Your

each

you hurt, we hurt

streets witness our struggle

bricks are our rage through the emptiness of each house shuttered, of
factory closed

We’ve lived through the ups and the downs

But we remain, Detroit

We can never turn our backs on you Detroit, because we are you

My home

The home of Motown, Cadillac and Joe Louis

Through all this, we cannot be defeated, because we have never been
defeated
You’ve built us, you’ve moved us, you’ve shaped us

Sometimes down, but never out

Take

strength in us, your people

Arda inceoglu, Detroit, Ge¢cmisin Ipuglari, grid, hava fotografi, 1zgara plan,

kent, kent planlama, sehir



https://manifold.press/indeks/arda-inceoglu
https://manifold.press/indeks/detroit
https://manifold.press/indeks/gecmisin-ipuclari
https://manifold.press/indeks/grid
https://manifold.press/indeks/hava-fotografi
https://manifold.press/indeks/izgara-plan
https://manifold.press/indeks/kent
https://manifold.press/indeks/kent-planlama
https://manifold.press/indeks/sehir

